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MAANTEEVORGU OLEM

Teede olem
POhimaanteed Tugimaanteed
2,7% e -
' orvalmaanteed Riigimaanteed 16 472 km
Linnatanavad K 213% sh pdhimaanteed 1602 km
54% tugimaanteed 2 391 km
korvalmaanteed 12 427 km
rambid ja Uhendusteed 52 km
Kohalikud teed ja erateed 38 777 km
Linnade tanavad ja teed 3134 km
Kokku: 58 383 km

Rambid

Kohalikud maanteed 66,4% 0,1%

Markus: Riigimaanteede olem on seisuga 01.01.2010. a
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TEESEADUS

§ 17. Tee planeerimine, ehitamine, remontimine ja hooldamine

(1) Tee ehitamiseks ettenahtud maa-ala planeering koostatakse
planeerimisseaduse kohaselt.

(2) Tee ehitamise eesmark on muuta liiklemine ohutumaks, suurendada
tee labilaskevoimet ja seega soodustada transiitliiklust, parandada
keskkonnaseisundit voi soodustada piirkonna arengut. Tee ehitamise
tulemus on uus tee, tee klassi muutumine, uus ristmik voi lisarada.

§ 19. Tee-ehitusprojekt
(6) Projekt koostatakse kehtestatud uldplaneeringu voi kehtestatud
maakonnaplaneeringu alusel.
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TEE PROJEKTEERIMISE NORMID JA
NOUDED

Teede- ja Sideministri maarus nr 55.
Vastu voetud 28.09.1999
Joustumine 01.01.2000

1.2. Planeerimis- ja projekteerimistasandid

1.2.1. Uldnéuded

(1) Maanteevorgu planeerimisel ja maanteede projekteerimisel tuleb ldhtuda
teeseaduse, planeerimis- ja ehitusseaduse ning teiste digusaktide
satetest, tagades voimalikult paljude Ghiskonnaliikmete huvisid
arvestavad tingimused keskkonna kujundamiseks, selle kestvaks ja
saastvaks arenguks, maakasutuseks ning sotsiaal-majandusliku ja
territoriaalse planeerimise sidumiseks.

(4) Keeruka ja suuremahulise liiklusrajatise ehitamise otstarbekuse lle
otsustamiseks tuleb Uleriigilise planeeringu, maakonnaplaneeringu,
tldplaneeringu voi tee trassivaliku koostamise eel voi ajal teha
tasuvusarvutus.
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TEE PROJEKTEERIMISE NORMID JA
NOUDED

1.2.3. Tasuvusarvutus

(1) Tasuvusarvutus tuleb koostada keerulise ja suuremahulise liiklusrajatise
otstarbekuse hindamiseks. Variandid peavad olema koostatud vorreldavas
ulatuses.

RJ Liiklusrajatiseks, millele koostatakse tasuvusarvutus, on naiteks pikem
maanteeloik, eritasandiline ristmik, sild, viadukt, estakaad, moddasodidutee voi
moni muu rajatis, millega kaasneb maa voi kinnisvara voorandamine.

(2) Tasuvusarvutuse lahtetlesande (projekti kirjelduse) valjastab:
—Uleriigilisele planeeringule Keskkonnaministeerium;
—maakonnaplaneeringule maavalitsus;

—(ldplaneeringule kohalik omavalitsus.

RJ Tasuvusarvutuses kaalutakse erinevate lahendusvariantide tehnilisi,
majanduslikke, keskkonnakaitselisi, sotsiaalseid jt tegureid ning valitakse neid
arvestades pohivariant.
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PLANEERIMISSEADUS

§ 7. Maakonnaplaneering
(3) Maakonnaplaneeringu Ulesanded on:

10) teede, raudteede, veeteede ja tehnovorkude koridoride, lennuvaljade,

sadamate ja jaatmete ladestamise kohtade ning muude tehnorajatiste
paigutuse maaramine;

§ 8. Uldplaneering
(3) Uldplaneeringu ulesanded on:

8) teede ja tanavate, raudteede, sadamate ja lennuvaljade asukoha ning
liikluskorralduse Uldiste pohimotete maaramine;

A



UHISTRANSPORDISEADUS

8§ 3. Uhistranspordi kavandamise ja korraldamise lihtealused

(1) Uleriigilist ning maakonna-, Uld- ja detailplaneeringut koostades tuleb
arvestada Uhistranspordi ja selle liinivorgu arendamise vajadust, lahtudes
kdesoleva paragrahvi 10ikes 2 nimetatud eesmarkidest.

(2) Uhistranspordi kavandamise ja korraldamise eesmérk on:

1) ressursside kasutamise sotsiaalset ja majanduslikku otstarbekust arvestades
tagada Uhistransporditeenuse pakkumise vastavus noudlusele, mis tuleneb
elanike ja nende eri kategooriate (sealhulgas puuetega inimesed, vanurid,
opilased ja Uliopilased, saarte ja vaikesaarte elanikud) liikumisvajadusest;

2) soodustada Uhissoidukite eeliskasutamist sdiduautode ja teiste
individuaalsoidukitega vorreldes, vahendades sellega transpordi negatiivset moju
keskkonnale ja sellest pohjustatud tervisekahjustusi ning aidates kaasa
liiklusonnetuste ja liiklusummikute darahoidmisele;

3) vahendada Uhiskonna kulutusi transpordile ja energiale ning sotsiaalsele ja
majanduslikule infrastruktuurile.
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PLANEERINGUTE VAJADUS

Probleemid tee-ehitusprojektide kooskdlastamisel

Kehtivates planeeringutes toodu on vaga erineva tapsusastmega:

naidatud on ainult Gmbersoitu kujutav joon. Puudub koridor;

on joon ja koridor, kuid puuduvad piirangud;

puuduvad ristmike ja ristete asukohad;

puudub kogujateede vork;

planeeringus naidatud imbersoit ,ei to6ta”;

on tekkinud uued, peamiselt keskkonnakaitselised piirangud, mis valistavad trassi
rajamise.

MAANTEEAMET

Sillutada Eestile arenguteed



PLANEERINGUTE VAJADUS

e koostatavad planeeringud on aluseks tee-ehitusprojektide
koostamiseks ning voimaldavad arendajal hinnata tehtavate

investeeringute suurust

e koostatavad planeeringud on aluseks detailplaneeringute
koostamiseks
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PLANEERINGUD

Tegemist on maakonnaplaneeringuid tapsustavate teemaplaneeringutega

planeeringute algatajad maavalitsused

konsultandid

planeeringute koostajad

Siseministeerium

jarelevalve teostaja

planeeringute rahastaja Maanteeamet
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PLANEERINGUD

Planeeringu eesmargiks on riigi pohimaantee olemasoleva trassi
vastavusse viimine I klassi maanteele esitatavate nouetega, tagamaks
planeerimisseaduse 71g3p 10; 7lg6ja 29! ning teeseaduse 17 g
1 kohase aluse loomise maantee projektide koostamiseks.

Planeeringu koostamisega samaaegselt viiakse labi planeeringuga
kavandatavate tegevuste keskkonnamdoju strateegiline hindamine.
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PLANEERINGUD

Maantee, kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede rajamiseks vajaliku maantee
trassi koridori ja selle Idhimojuala maaramine;

Loikudes, kus perspektiivne maantee jargib olemasolevat maanteed, olemasoleva
maantee plaanilise lahenduse (plaanikdverikud) vastavusse viimine “Tee
projekteerimise normid ja nouded” (Teede- ja siseministri 28. septembri 1999.a
maarus nr 55) I klassi maanteele esitatavate nduetega, koos perspektiivse teise
soiduraja asukoha maaramisega olemasoleva maantee suhtes;

Loikudes, kus tee kavandatakse uude asukohta voi kus on vajalik tee ulatuslik
ogvendamine voi iimbersoidud, teostatakse maantee trassi koridori asukoha valik
variantide vordluse teel;

Ristmike ja ristete vajaduse hindamine, asukohtade maaramine: olemasolevate
ristmike asukohtade tapsustamine, suletavate ristmike maaramine, uute ristmike
ja ristete vajaduse anallits. Seejuures tuleb lahtuda perspektiivsest
liiklussagedusest, piirkonna arengukavadest (perspektiivsed elamu-, ari-, té6stus-
ja puhkealad). Arvestada tuleb pdhimaantee kasutaja turvalisust ja pdhimaanteele
seadusega antud tdhendust;
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PLANEERINGUD

Tunnelite, sildade jt asukohtade maaramine ning pohimotteliste lahenduste
leidmine (tilp, pohiparameetrid) variantide vordluse teel;

Bussipeatuste, tanklate, parklate ja puhkekohtade vajaduse ja asukohtade
maaramine;

Kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede vajaduse ning asukohtade maaramine;
Olemasolevate mahasoitude sulgemise vajaduse maaramine. Planeeringuga
maadratakse ligipads maanteega piirnevatele kinnistutele ning kinnistutele millede

mahasoit planeeritakse sulgeda;

Parklate, puhkekohtade, ja tanklate rajamiseks voi olemasolevate
rekonstrueerimiseks vajaliku maa-ala maaramine;

Uhistranspordi liiklusskeemi maaramine.
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PLANEERINGUD

Riigi pohimaantee nr 1 (E20) Tallinn — Narva (km 163 — 208)

Ida-Viru maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,,E20/T1 Tallinn — Narva
trassikoridori tapsustamine Johvi — Narva 16igus ja Vodava — Riigikiila (Narva imbersoit)
trassikoridori maaramine®

Riigi pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa (km 92 - 183)

Jarvamaa, Jogevamaa ja Tartumaa maakonnaplaneeringuid tapsustav teemaplaneering
,Pohimaantee nr 2 (E263) Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa trassi asukoha tapsustamine
km 92,0 — 183,0

Riigi pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn — Parnu — Ikla (km 12 - 170)
Harju maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn
— Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 12,0 — 44,0"

Rapla maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn
— Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 44,0 — 92,0"

Parnu maakonnaplaneeringut tapsustav teemaplaneering ,,Pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn
— Parnu — Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0 — 170,0"
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PLANEERINGUD
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PLANEERINGUD

maantee telg

trassikoridor
1

B1/2 ‘ B1/2
B3 é1 B3
B2/2 | B2/2
B2

Perspektiivne .Tee {a“te(? Trassikoridori B3

B kaitsevoondi ala ]
Maantee klass liiklussagedus (m) laius (m) (m)
(autot/66pdevas) o o o
| ile 6000 150 (32,74%*) 650 250
Il 3000 - 6000 120 (16,25%) 420 150
1 1000 -4000 120 (16,50%) 420 150
V-V alla 1000 120 (17,00%) 140 10
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PLANEERINGUD
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