Merereostustõrje plaan


MEREREOSTUSTÕRJE PLAAN
                                                     TALLINN 2008       

SISUKORD
9I OSA:
ÜLDALUSED


91.
TUTVUSTUS


9Sissejuhatus


10Eesmärk ja ulatus


10Õiguslik regulatsioon


13Plaani täpsustamine


142.
OHUSTATUD ALAD


14Geograafiline ja ökoloogiline iseloomustus


14Veeteede ja sadamate iseloomustus


153.
REOSTUSE OHUHINNANG


15Reostuse füüsikaline ohuhinnang


15Reostuse ohuhinnang rannikule, mereveele ja eluskeskkonnale


16Naftareostuse võimalik mõju planktonile:


16Naftareostuse võimalik mõju kaladele


16Naftareostuse võimalik mõju põhjaelustikule:


17Naftareostuse võimalik mõju lindudele ja mereloomadele


17Naftareostuse võimalik mõju rannikualadele


17Võimalike ohtude põhjustajad


184.
OHTUDE VÄHENDAMINE JA VÕIMEKUS


184.1.
Soovitused


18Reageerimis-soovitused


18Võimekus-soovitused


19Ohu vähendamine


20Vajalikud võimekused


20Ennetus


20Seire



20Reostuse likvideerimine


21Transport, mahutamine ja jäätmekäitlus


21Taastamine


22Väljaõpe


22Reostustõrjevõimekuse tagamise rahastamine


23II OSA: 5.
VALMISOLEK JA REOSTUSTÕRJE OPERATSIOONID


235.1 VALMISOLEK JA ROLLID


23Siseministeerium


23Piirivalveamet


23Päästeamet


24Keskkonnaministeerium


24Keskkonnainspektsioon


24Riiklik Looduskaitsekeskus


25OÜ Eesti Keskkonnauuringute Keskus


25Eesti Meteoroloogia ja Hüdroloogia Instituut


25Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium


25Veeteede Amet


Tehnilise Järelevalve Inspektsioon
26
26Maavalitsused ja kohalikud omavalitsused


26Maavalitsused


26Kohalikud omavalitsused


26Laevandusettevõtted, naftaterminalid ja sadamad


26Laevandusettevõtted ja teised eraettevõtted


26Naftaterminalid ja sadamad


27Vabatahtlikud isikud, ühiskondlikud organisatsioonid ja muud asutused.


27Ühiskondlikud organisatsioonid ja vabatahtlikud


27Tartu Ülikooli Mereinstituut


27Tallinna Tehnikaülikooli Meresüsteemide Instituut ja Eesti Mereakadeemia


275.2  REOSTUSSEIRE, TEAVITAMINE, REOSTUSE ULATUSE MÄÄRAMINE


27Seire


28Teavitamine


29Esimese astme reostus


29Teise astme reostus


29Kolmanda astme reostus


305.4 REOSTUSTÕRJE OPERATSIOONID


30Operatsioonid merel


31Reostuse likvideerimine rannaaladel


32Uppunud vara


32Eluslooduse päästeoperatsioonid


33Uurimistegevus ja keskkonnakahju määratlemine


34Reostuse ulatuse jälgimine


34Reostuste füüsiline jälgimine


34Reostuse leviku analüüs ja prognoos


34Rahvusvaheline abi


35Kommunikatsioon


35Teabe vahetamine koordinatsioonikeskuse ja ametkondade  vahel


36Teabe vahetamine välispartneritega


36Reostusest tekkinud jäätmete käitlemine


36Jäätmete transport


36Jäätmete ladustamine


36Jäätmekäitlus


37Reostunud alade taastamine ja reostusejärgne jälgimine


37Taastamistegevused


37Keskkonnaseire


38III OSA: 6. AMETKONDADE JA ORGANISATSIOONIDE TEGEVUSED REOSTUSE ERINEVATE ASTMETE PUHUL


386.1
OHUOLUKORD JA SELLE SEISUNDID


386.1.1 Määramatuse seisund ja selle lõpetamine


386.1.2 Häireseisund ja selle lõpetamine


396.1.3 Õnnetusseisund, selle kehtestamine ja lõpetamine


39Õnnetusseisundi kehtestamise aluseks on:


396.2     ESIMESE ASTME REOSTUS


406.2.2 Ametkondade ja organisatsioonide ülesanded


40Sadamaadministratsioon


40Kohalik omavalitsus


40Operatiivinfo- ja mereseirekeskuse ohvitser


41Keskkonnainspektsioon


41Teavitamine


426.3  TEISE ASTME REOSTUS


426.3.1 Tegevuskontseptsioon


426.3.2 Ametkondade ja organisatsioonide ülesanded


42Piirivalveameti/Päästeameti peadirektor, kohaliku asutuse ülem


42Veeteede Amet


43Keskkonnainspektsioon


43Riiklik Looduskaitsekeskus


43Rannaala reostuse ohjamine


44Jäätmekäitlus


446.4. KOLMANDA ASTME REOSTUS


446.4.1 Tegevuskontseptsioon


456.4.2 Ametkondade ja organisatsioonide ülesanded


45Piirivalveameti/Päästeameti peadirektor, kohaliku asutuse ülem


45Operatiivinfo- ja mereseirekeskuse ohvitser


45Siseministeeriumi teabe- ja analüüsiosakond


46Reostustõrjeoperatsiooni kohapealne koordinaator


46Piirivalve Lennusalk


46Keskkonnainspektsioon


47Tallinna Tehnikaülikooli Meresüsteemide Instituut, Eesti Mereakadeemia ja Tartu Ülikooli Eesti Mereinstituut


47TTÜ Meresüsteemide Instituut


47Eesti Mereakadeemia


47TÜ Eesti Mereinstituut


48Veeteede Amet


48Riiklik Looduskaitsekeskus


48Rannaala reostuse ohjamine


49Teavitamine


49KOKKUVÕTE


LISA 1 51AMETKONDADE TEAVITUSSKEEMID


511. PIIRIVALVEAMETI TEAVITUSSKEEM


522. PÄÄSTEAMETI TEAVITUSSKEEM


533. KESKKONNAINSPEKTSIOONI TEAVITUSSKEEM


LISA 5 54JÄÄTMEKÄITLUS


541. REOSTUSEST TEKKINUD JÄÄTMETE KÄITLEMINE


572. JÄÄTMEKÄITLEJATE KONTAKTID, KÄITLUSVÕIMSUSED JA OLEMASOLEVAD MAHUD


LISA 3 61ÖKOLOOGILISELT TUNDLIKUD RANNIKUMERE ALAD


LISA 4 62AMETKONDADE NAFTATÕRJEVARUSTUS


621. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID  PIIRIVALVES


642. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID PÄÄSTEAMETIS


673. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID VEETEEDE AMETIS


LISA 5 71SADAMATE NAFTATÕRJEVARUSTUS


711. ABRUKA SADAM


712. ASERI SADAM


713. BEKKERI SADAM


724. HAAPSALU (GRAND HOLM MARINE) SADAM


725. HAAPSALU (JAHTKLUBI) SADAM


726. HARA SADAM


727. HELTERMAA SADAM


728. KALLASTE SADAM


729. KIHNU SADAM


7310. KUIVASTU SADAM


7311. KULGU SADAM


7412. KUNDA SADAM


7513. KURESSAARE SADAM


7514. KÕIGUSTE SADAM


7515. LAHESUU SADAM


7616. LEHTMA SADAM


7617. LEPPNEEME SADAM


7618. LINDI SADAM


7619. LOHUSALU SADAM


7620. LOKSA SADAM


7721. MATSI SADAM


7722. MEERUSE SADAM


7723. MIIDURANNA SADAM


7824. MANILAIU-MUNALAIU SADAM


7825. MUUGA SADAM


7926. NAISSAARE SADAM


8027. NASVA SADAM


8028. NÕVA SADAM


8029. ORJAKU SADAM


8130. PALDISKI LÕUNASADAM


8331. PALDISKI PÕHJASADAM


8432. PALJASSAARE SADAM


8533. PATAREI SADAM


8634. PIRITA SADAM


8635. RINGSU SADAM


8636. ROHUKÜLA SADAM


8637. ROHUNEEME SADAM


8738. ROOMASSAARE SADAM


8839. SAAREMAA SADAM


8940. SILLAMÄE SADAM


9141. SUURSADAM


9242. SVIBY SADAM


9243. SÕRU SADAM


9244. TOILA SADAM


9245. TRIIGI SADAM


9346. TALLINNA VANASADAM


9447. VARNJA SADAM


9448. VASKNARVA SADAM


9449. VENE-BALTI SADAM


9550. VERGI SADAM


9551. VIRTSU SADAM


9552. VIRTSU VANASADAM


9553. NARVA LINNASADAM


LISA 6 96SISEMINISTEERIUMI VALITSEMISALA ARENGUKAVA 2008-2011


LISA 7 98SISETURVALISUSE ARENGUKAVA AASTATEKS 2009-2013


LISA 8 100SISEMINISTEERIUMI, KESKKONNAMINISTEERIUMI NING MAJANDUS- JA KOMMUNIKATSIOONIMINISTEERIUMI RISKE VÄHENDAVAD TEGEVUSED 2008 AASTAL


LISA 9 107AMETKONDADE JA ORGANISATSIOONIDE KOOSKÕLASTUSED MEREREOSTUSTÕRJE PLAANILE


LISA 10 108 MEREREOSTUSTÕRJE PLAANI JAOTUSKAVA





I OSA:
ÜLDALUSED

1. TUTVUSTUS 

Sissejuhatus

Merereostustõrje plaan
 on vajalik Eesti reostustõrje valmisoleku tagamiseks strateegilisel tasandil, et tagada merereostustõrje valdkonna institutsiooniline korraldus lähtudes alljärgnevatest dokumentidest: 

· „Naftareostuse korral avamerel sekkumise rahvusvahelise konventsiooni ja muude ainetega, kui nafta reostuse korral avamerel sekkumise protokolliga ühinemine“(1969)

· „Naftareostuseks valmisoleku ning sellele reageerimise ja koostöö rahvusvahelise konventsiooniga ning ohtlikest ja kahjulikest ainetest põhjustatud reostusjuhtumiteks valmisoleku, nendele reageerimise ja koostööprotokolliga ühinemine“ (1990). 

· HELCOM-i soovitused

· Päästeseadus
· Hädaolukorraks valmisoleku seadus

· Piirivalveseadus

· VV 20.05.2002 määrus nr 166 „Hädaolukorrast teavitamise kord ja nõuded edastatavale teabele“
· Siseturvalisuse arengukava 2009-2013 Lisa 6 (2.4 Eesmärk: Keskkonnakahjuga seotud õnnetustele reageerimise suurem võimekus)
· Siseministeeriumi valdkonna arengukava 2008-2011 Lisa 7 (Meede: Merereostuse avastamine ja likvideerimine)
· Euroopa Komisjoni direktiiv 2005/35/EÜ laevade põhjustatud merereostused
 
Sagenevad merereostusjuhtumid Eesti rannikul ja avamerel on tõestanud vajadust kiiresti arendada riiklikku reostustõrjevõimekust. Tankeri Kihnu madalikulesõit 1992. aastal, tanker Alambra juhtum 2000. aastal, Loode-Eesti rannikureostus 2006. aastal, Saaremaa lääneranniku korduvad reostused ja Runner-4 põhjustatud reostus näitavad, et Eesti vajab reostustõrje arendamist riiklikul tasandil. Selleks on vajalik luua ja hoida vajalikke reostuse ennetamise, avastamise, likvideerimise, jäätmekäitluse ja keskkonna endise seisundi taastamistöö võimekusi. Naftareostus võib ohustada puhkealasid, linde, mereelustikku, kalda infrastruktuuri ja kalandust.

Eesmärk ja ulatus

Plaani eesmärgiks on kindlustada reostuse ennetamine, avastamine, likvideerimine ja  keskkonna taastamine Läänemerel Eesti vastutusalal, kasutades selleks efektiivselt riiklikus, ettevõtlus- ja ühiskondlikus sektoris olevat võimekust. Käesolev plaan käsitleb reostusjuhtumeid, kus reostuse ulatus on reostuse ilmnemisel hinnatav ja reostus kategoriseeritav.  

Plaan koosneb kolmest osast – strateegiast, operatsioonidest ning tegevusplaanist, ning lisadest. Strateegias määratletakse ohud ja riskid ning kirjeldatakse meetmeid riskide maandamiseks ehk riikliku sektori, erasektori ja vabatahtlike ühenduste reageerimisvõimekusi.

Plaani operatsioonide osa määratleb likvideerimisel osalevate institutsioonide ülesannete jaotuse, kohustused ja peamised operatsioonid reostuse likvideerimiseks sõltuvalt reostuse astmest. Samuti määratletakse rahvusvaheliste päästeüksuste kasutamine ning rahvusvahelise abi andmine teistele riikidele. Koolitus, treeningud ja õppused on plaanis operatsioonide lahutamatu osa, mis tagab alalise valmiduse reostuse kõrvaldamiseks.

Plaani III osas sätestatakse ametkondade tegevused astmete kaupa.

Plaanile on lisatud info liikumise skeemid Piirivalveametis ning Keskkonnainspektsioonis, samuti ohustatud merealade kaart ning Piirivalve, Päästeameti, Veeteede Ameti ja sadamate reostustõrjevarustuse nimekirjad.

Plaan on aluseks riikliku sektori, eraettevõtete ning vabatahtlike ja ühiskondlike organisatsioonide reageerimisplaanide koostamisel, et korraldada kooskõlastatult reostuse likvideerimine merealadel ja rannikul. 

Plaan hõlmab geograafiliselt Eesti päästepiirkonda
.

Õiguslik regulatsioon

Merereostustõrje plaani koostamise aluseks on Hädaolukorraks valmisoleku seaduse § 7 lg 1 p 2 ja § 9 lg 1 p 3, Päästeseaduse § 4 p 1 ja § 10 p 4 ning Piirivalveseaduse § 4 lg 1 p 21. Nimetatud sätete alusel on Siseministeeriumil kohustus jõustada ministri käskkirjaga protseduurid, mis reguleerivad häda- ja kriisiolukordade lahendamise Siseministeeriumi vastutusalas. Samuti sätestavad Päästeseadus ja Piirivalveseadus vastavalt Päästeameti ja Piirivalveameti kohustused merereostuse avastamisel ja likvideerimisel. 

Merereostustõrje plaani näol on tegemist just merereostuse valdkonna protseduure (merereostuse ennetamine, avastamine, likvideerimine ja  keskkonna taastamine Läänemerel Eesti vastutusalal) koondava dokumendiga, hõlmates nii väiksemaid õnnetusi, kui ka reostusest põhjustatud hädaolukordi. 
Merereostustõrje plaani (national contingency plan)
 vajadus tuleneb lisaks nimetatud õigusaktidele ka rahvusvaheliste konventsioonidega võetud kohustustest.

Eesti Vabariik ühines Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsiooniga (Helsingi konventsioon 1992) 09. aprillil 1992, millega võttis endale kohustuse täita konventsiooni sätteid, samuti Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse komisjoni (HELCOM) soovitusi
Looduskaitse ja keskkonnajärelevalve korraldamine on määratud Vabariigi Valitsuse seadusega ning keskkonnajärelevalve seadusega Keskkonnaministeeriumi  ja tema valitsemisalas oleva Keskkonnainspektsiooni ülesandeks. 

Riikliku meretranspordipoliitika kujundamine ja sealhulgas liiklusvahendite keskkonnakahjulikkuse vähendamine on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ülesandeks. 

Definitsioonid ja lühendid 
Antud dokumendi tähenduses defineeritakse kasutatud terminid peamiselt Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsioonist lähtudes
:

1. HELCOM - Helsingi Komisjon, Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsiooni eesmärkide saavutamiseks asutatud organ;
2. OPRC – tähendab käesoleva dokumendi mõistes rahvusvahelist konventsiooni valmisolekust, reageerimisest ja koostööst naftareostuse korral - International Convention on Oil Pollution Preparedness, Response and Co-operation, 1990;
3. EDRT (Estonian Disaster Relief Team) – on päästetöödel osalev iga üksiku missiooni tarbeks moodustatud vastava ala spetsialistide grupp, kelle ülesandeks on läbi viia päästetööd vastavalt missioonile püstitatud eesmärkidele;
4. ELF (Eestimaa Looduse Fond) – valitsusväline, nii poliitiliselt kui majanduslikult sõltumatu keskkonnakaitse organisatsioon, kes osaleb reostuse tagajärgede likvideerimisel rannikualadel ja loomade puhastamisel naftareostuse korral.

5. EMSA (European Maritime Safety Agency) – Euroopa Meresõiduohutuse Amet;

6. GOFREP (Gulf of Finland Reporting System) – kohustuslik laevaettekannete süsteem Soome lahel; 

7. IMO (International Maritime Organisation) – Rahvusvaheline Mereorganisatsioon; 

8. KeM – Keskkonnaministeerium;

9. KKI (Keskkonnainspektsioon) – on Keskkonnaministeeriumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kelle põhiülesandeks on teostada riiklikku järelevalvet ning kohaldada riiklikku sundi seaduses ettenähtud alustel ja ulatuses;

10. KLK (Põhja-Eesti Päästekeskuse struktuuris olev Kosel paiknev logistikakeskus) - paikneb Harjumaal.  Logistikakeskuse ülesanneteks on päästetööde varustuse soetamise, hooldamise ja ladustamise logistika korraldamine ning rahvusvahelistel päästetöödel osaleva meeskonna varustuse komplekteerimise operatiivne tagamine.
11. PVA (Piirivalveamet) –  riiklik relvastatud organisatsioon, kes kuulub siseministeeriumi valitsemisalasse, kes teostab otsingu- ja päästetöid, sealhulgas merereostuse avastamist ning likvideerimist Eesti merealal, Peipsi, Lämmi- ja Pihkva järvel;
12. PÄA (Päästeamet) -  Päästeamet on Siseministeeriumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kellel on hädaolukorraks valmisoleku planeerimisel ja regionaalsete päästekeskuste operatiivteenistuslikul juhtimisel, samuti riikliku järelevalve ja riikliku sunni korraldamisel ning riigi päästepoliitika väljatöötamisel ja rakendamisel juhtiv roll;

13.  TAO  (Siseministeeriumi teabe- ja analüüsiosakond) –  on üleriigilise operatiivinformatsiooni töötlemise funktsiooniga üksus, kes kogub, analüüsib ja edastab informatsiooni ning moodustab koos kriisireguleerimise osakonnaga Siseministeeriumi kriisireguleerimismeeskonna põhikoosseisu;
14. VTA (Veeteede Amet) - on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisalas tegutsev valitsusasutus, kelle tegevusvaldkonda kuulub juhtimisfunktsiooni ja riikliku järelevalve teostamine ning riikliku sunni kohaldamine ohutu ja turvalise laevaliikluse tagamiseks Eesti Vabariigi territoriaal- ja sisemerel ning laevatatavatel siseveekogudel;

15. VTS (Vessel Traffic Service) – laevaliiklusteenindus Tallinna, Muuga ja Kopli lahel; 

16. Hädapukseerimine  (Emergency Towing) – õnnetuses oleva laeva pukseerimine JRCC poolt osundatud sadamasse, varjumispaika, varjumissadamasse;  

17. Jäätmekäitlus – selle dokumendi mõistes tähendab reostuse likvideerimise käigus kogutud jäätmete vedu, töötlemist ja/või lõppkäitlust põletamise, kompostimise jms teel;

18. Kahjulik aine tähendab igasugust ainet, mis merre viiduna võib põhjustada reostuse;

19. Laev
 - tähendab iga tüüpi merekeskkonnas tegutsevat ujuvvahendit, kaasa arvatud ka tiiburlaevad, õhkpatjadel töötavad liikurvahendid, allveelaevad, teisaldatavad ujuvvahendid ja statsionaarsed või ujuvplatvormid;
20. Nafta tähendab maaõliprodukti ükskõik millises vormis, st põlevkiviõli, toornafta, küttenafta, masuut, naftatöötlemisjäätmed, naftadestilleerimissaadused
, biodiislit jms;

21. Ohtlik aine tähendab igasugust kahjulikku ainet, mis oma omaduste tõttu on püsiv, toksiline ja võimeline bio-akumuleeruma; 

22. Operatsioon - reostuse ohjamise institutsiooniline korraldus;
23. Reostus  tähendab sellist ainet või energiat, mis võib olla ohtlik inimese tervisele, kahjustada elusressursse ja mere ökosüsteeme, olla takistuseks mere õiguspärasele kasutamisele, s.h kalapüügile, kahjustada merevee kasutamist ja viia heaolu vähenemisele, inimesepoolset otsest või kaudset sisselaset merre; 

24. Reostus maal paiknevatest allikatest tähendab mere reostamist kõigi maal paiknevate punkt- ja hajureostusallikate poolt, millede sisaldis jõuab merre vee ja õhu kaudu või otse rannikult. See haarab ka igasuguse tahtliku merepõhja-aluse reostuse, mis pärineb maapealsetest tunnelitest, torujuhtmetest või teistest vahenditest;

25. Reostusjuhtum tähendab juhtumit või ühesuguse päritoluga juhtumite jada, mis põhjustab või võib põhjustada nafta või teiste kahjulike ainete heite merre ja mis kujutab või võib kujutada ohtu Läänemere merekeskkonnale või rannikule või Konventsiooni ühe või mitme osapoole huvidele, ja mis nõuab päästeoperatsioone või teistsugust kiiret reageeringut;
26. Reostuste ohjamine - reostuse avastamise, lokaliseerimise, likvideerimise ja jäätmekäitluse teostamine ning koordineerimine, samuti sellega seonduvate küsimuste lahendamine endise keskkonnaseisundi taastamiseni;

27. Riskiallikas - nähtus või sündmus, mis teatud tingimustel võib põhjustada hädaolukorra;

28. Sadamaala - sadamateenuste osutamiseks ning muuks laevaliiklusega seotud tegevuseks kasutatav maa ja akvatoorium, ning nendel asuvad ehitised ehitised
; 

29. Skimmerdamine - reostuse mehaaniline korje veepinnalt, nt harjas-, ketas- või vaakummeetodil;

30. “AIS” (Automatic Identification System) – automaatne laevatuvastussüsteem;

31. “JRCC” (Joint Rescue Co-ordination Centre) - on Piirivalve koordinatsioonikeskus, koordineerib merepäästet, lennupäästet ja merereostuse tõrjet;

32. NAVTEX – rahvusvaheline süsteem meteoroloogiliste ja navigatsioonisõnumite edastamiseks kaldajaamadelt veesõidukitele;

33. NOSC (National On Scene Co-ordinator) - rahvusliku reostustõrjeüksuse kohapealne koordinaator;

34. OSC (On Scene Co-ordinator) - on reostustõrjeoperatsiooni kohapealne koordinaator;

35. POLFAC - Reostusabi – pöördumine naaberriikide poole konkreetse abi/tehnika/ekspertteabe saamiseks. Loetletakse tehnika ja vahendid, mida abipaluja vajab reostusõnnetuse efektiivseks ohjamiseks;

36. POLINF - Reostusinformatsioon (ettekanne olukorrast)– annab detailsema ülevaate toimunud õnnetusest ja seoses sellega kasutusele võetud abinõudest;

37. POLWARN - Reostushoiatus (esmane teave) – annab esialgse ülevaate toimunud reostusõnnetusest;

38. SOSC (Supreme On Scene Co-ordinator) - rahvusvahelise reostustõrjeoperatsiooni kohapealne koordinaator;

39. VHF  (Very high frequency) - Raadiosagedusala (alumine raadiosagedus välja arvatud, ülemine raadiosagedus kaasa arvatud) 30 kuni 300 MHz.
Plaani täpsustamine

Plaani täiendamine ja muutmine toimub selleks moodustatava töögrupi poolt iga aasta II kvartaliks. Plaani täpsustatakse lisaks iga-aastasele läbivaatamisele ka rahvusvaheliste konventsioonide muutumisel ja vajadusel iga reostusjuhtumi kokkuvõtete tegemisel, samuti Eesti ühinemisel mõne rahvusvahelise konventsiooniga, mis toob endaga kaasa plaani täpsustamise vajaduse. Rahvusvaheliste konventsioonide muutumisel korraldab plaani täpsustamise muutuva konventsiooniga seotud ministeerium, reostusjuhtumi kokkuvõtete teostamisel reostuse ohjamist korraldanud ministeerium
.

2. OHUSTATUD ALAD  

Geograafiline ja ökoloogiline iseloomustus

Läänemeri on ökoloogiliselt kergesti ohustatav mereala oma madala soolasisalduse, väikese mahutavuse, põhjapoolse asendi ja  vähese veevahetumise tõttu. Riimveeline Läänemeri on kiiresti eutrofeeruv veekogu, sest vett saastatakse pidevalt ja veevahetus ookeaniga on väga aeglane (vesi uueneb 25-35 aastaga), mistõttu enamik biogeene ja toitesooli akumuleerub Läänemeres endas. Läänemeri on väike ja suletud mereala, mistõttu merre sattunud nafta  kandub kiiresti rannavööndisse. Külm ja hapnikuvaene keskkond aeglustab nafta looduslikku hävimist. Talvine jääkate omakorda raskendab nafta kokkukorjamist. 

Lähtudes Ramsari konventsioonist, on rannikumeri kuni 6m sügavusega mereala, mis hõlmab Lääne-Eesti mandri- ja saarestikuala ning haarab osa Liivi (Riia) lahest ja suurema osa Väinamerest ning Soome lahe lõuna- ja osa rannikumerest. Rannikumere rannavööndisse kuuluvad ka meie väikesaared, laiud, rahud (kokku umbes 1500), suhteliselt pikk on rannikujoon (umbes 3 780 km).

Eestis on 44 avamere rannikuga seotud kaitseala (2 rahvusparki, 7 looduskaitseala, 14 maastikukaitseala, 1 looduspark, 9 hoiuala ja 11 ajutiste piirangutega ala). Territoriaalselt paikneb Lääne-Viru maakonnas 5, Harju maakonnas 14 (neist Lahemaa rahvuspark osaliselt Lääne-Viru maakonnas ja Nõva maastikukaitseala Lääne maakonnas), Lääne maakonnas 5, Hiiu maakonnas 8 ja Saare maakonnas 14 kaitsealust territooriumi.

Oma ökosüsteemi poolest (mereelupaigad, meretaimestik, linnustik) on naftareostuse suhtes tundlik praktiliselt kogu Eesti mereala, sest valdavas ulatuses on tegemist võrdlemisi madala merega. Taimestik ulatub meres kuni 10 m sügavuseni. Naftareostus ohustab eeskätt just meretaimestikku ning sellega seotud loomastikku. Naftareostus mõjub kõige kiiremini just kõvapõhjalistel kasvukohtadel kasvavale meretaimestikule.  Suurem on reostuse mõju ehk madalikel, kus elustik on eriti liigirikas ja isendirohke. Ohustatud merepiirkondade elupaikade kaardistamisele tuleb pöörata erilist tähelepanu.

Sotsiaalmajanduslikust seisukohast on ohustatud mere ääres asuvad linnad ning ujumisrandadega puhkepiirkonnad.
Geograafiliselt on kõige rohkem ohustatud need rannikualad, kus reostuse likvideerimine on raskendatud, mille tõttu on reostuse viibeaeg suurim. Siia kuuluvad madalaveelised rannikualad nagu Matsalu laht, Haapsalu laht, Kihnu madal jm.

Veeteede ja sadamate iseloomustus

Läänemere veeteedel seilab päevas keskmiselt 2000 laeva, sh 200 naftatankerit. 2006. aastal tegid suuremad kui 300 kogumahutavusega laevad Soome lahel enam kui 60 000 reisi, millest ligikaudu 60 % moodustas ida-läänesuunaline liiklus. Eesti sadamaid külastas 2006. aastal 16693 laeva, millest Tallinna, Muuga ja Paldiski lahe piirkonda külastas 13109 laeva. Eesti merealadel toimub aktiivne liiklus umbes 10 000 km2 suurusel alal, kus ka reostuste tekkimise võimalused on suuremad.

Eesti sadamate kaubakäive 2006. aastal ulatus 49,7 miljoni tonnini. Sadamate kogukäibest ligikaudu 55,6% (27,7 milj tonni) moodustas naftasaaduste transport, millest 85% (20 miljonit tonni) liigub läbi Muuga sadama ning ülejäänu jaguneb Miiduranna sadama, Paljassaare sadama ja Paldiski lõunasadama vahel. Viimase viie aasta jooksul on naftasaaduste transport Soome lahel kahekordistunud. 

Laevad ja sadamad oma naftaterminalidega moodustavad peamise ohuallika naftareostuse tekkeks, kuid samas ohustab naftareostus ka neid endid.

3. REOSTUSE OHUHINNANG

Reostuse füüsikaline ohuhinnang

Võimaliku ohu ulatus merereostuse korral sõltub lekkinud või lekkida võiva naftasaaduse kogusest, tüübist, asukohast, tuule kiirusest, lainetusest, hoovustest ja merevee temperatuurist. Reostuse tekkimisel reostus esmalt valgub merepinnal laiali, seejärel triivib lekke asukohast eemale. Reostus vastavalt oma füüsikalistele omadustele aurustub, emulgeerub, seguneb veekihti (dispersioon), lahustub vees, settib veekihis, uhutakse kaldale, tekivad naftaklimbid, toimub reostuse fotolüüs ja lagundamine bakterite poolt.

Merereostuse korral on reostuse laialivalgumine kõige kiirem reostuse esimestel tundidel ja tugevamate tuulte korral. Kerged naftasaadused valguvad laiali kiiremini ja üle suurema mereala kui rasked naftasaadused. Koheselt toimub naftalaigu triiv lekkekohast eemale, mis nõrkade tuulte ja hoovuste korral on kuni 15 km/päevas, keskmiste kuni tugevate tuulte ja hoovuste korral kuni 30 km/päevas ning tormituulte korral 60 km/päevas. 

Aurustumine, lahustumine ja emulsiooni teke algavad kohe pärast reostuse sattumist veekeskkonda ja toimuvad kuni kahe päeva jooksul. Aurustuda võib 10% kuni 75% üldisest reostuskogusest. Kergemad naftaproduktid aurustuvad kiiremini. Keskmiste ja tugevate tuulte ning lainetuse korral toimub reostuse segamine vee pinnakihti (dispersioon). Fotolüüs ja biodegradatsioon on olulised, kui naftareostus viibib merekeskkonnas pikemat aega, alates nädalast. 

Raskete naftasaaduste ja madala merevee temperatuuri korral toimub reostuse uppumine veekihti, mis raskendab reostuse avastamist, leviku jälgimist ja reostuse likvideerimist. Jääkatte korral on reostuse avastamine ja leviku jälgimine praktiliselt võimatu ning reostuse likvideerimine äärmiselt raske. 

Lähtuvalt eeltoodust peab arvestama reostuse koostist ja kogust ning hüdrometeoroloogilisi tingimusi, et arvestada reostusoperatsiooni kavandamist ja operatsiooni käivitamisele kuluvat aega.

Reostuse ohuhinnang rannikule, mereveele ja eluskeskkonnale

Reostus võib olla kaldale uhutud ja kanduda kaldalt tagasi merele. Nafta kogus, mis võib kaldale settida, on piiratud kalda omadustega nagu settekihi pikkus, laius ja sügavus kaldal ning kalda setete efektiivne poorsus. Kui kalda maksimaalne nafta mahutavus on saavutatud, siis kantakse reostus hoovustega piki kallast edasi.

Avamere reostuse korral on merevee kvaliteedile kõige ohtlikumad toksilised komponendid, mis lahustuvad vees hõlpsasti. Kevadise ränivetikate õitsengu ajal ning suvisel sinivetikate laiaulatusliku õitsengu ajal kleepub reostus fütoplanktonile ja settib mere põhja. Tugevamate tuulte korral veekihti segunenud reostus kleepub paremini vees olevatele osakestele ja settib kiiremini.

Naftareostuse mõju avaldub eelkõige sõltuvalt sesoonist pesitsevatele lindudele, lindude sulgimis-, rände või talvituskogumitele, mere mõjualas olevale kaldaalale ning kaldalähedase mere kalastikule ja põhjaelustikule koos põhjataimestikuga. Suurimat kahju naftareostusest saavad organismid ja plankton, mis asuvad vee pealmises kihis.

Naftareostuse võimalik mõju planktonile: 
Väheneb vetikate fotosüntees ja selle tõttu algproduktsioon. Nafta toksilised komponendid võivad põhjustada reostustundikke liikide hävimise mille tõttu väheneb liigiline mitmekesisus ja muutub koosluste loomulik suktsessioon.

Zooplanktoni arvukus langeb ajutise hapnikudefitsiidi ja naftakomponentide toksiliste komponentide mõju tõttu.

Naftareostuse võimalik mõju kaladele 

Suurem mõju kaladele avaldub madalama sügavusega merepiirkondades, kus kalade noorjärgud on reostusele rohkem tundlikud. Suur kogus marja ja kalu võib hukkuda kokkupuutel nafta ja teiste toksiliste ainetega. Hilisematele arengujärkudele on mõju kergem, kuna nad on võimelised reostuspiirkonnast lahkuma. Naftareostus võib mõjuda kaladele ka meretaimede kaudu (kudesubstraat). Ujuvate reostusklompide külge kinnituvad erinevad toitained, nii satub reostus kala organismi ja mõjub paljudel juhtudel letaalselt, eluvõimelised isendid on aga toiduks kõlbmatud.

Kalamajanduslikult on ohustatud kogu rannikumeri koos merre suubuvate jõgede suudmealadega, kus paiknevad mageveeliste, mere- ja siirdekalade kudemis- ning toitumisalad ja/või alalised elupaigad.

Reostuse suhtes ohustatud liikideks tuleks meie vetes lugeda kõiki siirdekalu: lõhe, meriforell, siig, jõesilm, angerjas, säinas jt. Mageveelistest  kalaliikidest on ohustatud ahven, koha, haug jt ning merekaladest räim, kilu, lest, mille kude- ja/või toitumisalad jäävad rannikumerre või merre suubuvatesse jõgedesse.

Naftareostuse võimalik mõju põhjaelustikule:

Põhjaloomastiku isenditel võib ummistuda filtreerimissüsteem, mis võib põhjustada isendite lämbumise või mürgistuse. 

Põhjataimestiku mitmeaastaste isendite puhul muutub nende vastupanuvõime lainetusele ning need rebitakse lainetuse poolt põhja küljest lahti ning uhutakse kaldale. Määrdumisel naftaga saab häiritud taimede normaalne ainevahetus. Koosluste tasemel väljendub pikaajaline mõju mitmeaastaste liikide osakaalu vähenemises.  

Naftareostuse võimalik mõju lindudele ja mereloomadele

 Naftareostus vähendab lindude sulestiku isolatsiooni, mis võib põhjustada surma hüpotermia tagajärjel. Loomad ja linnud võivad hukkuda ka vedelikukaotuse või toiduahela naftamürgistuse tagajärjel.

Naftareostus ohustab Eestis lindudest seitset liigirühma ühtekokku 64 liigiga (18% Eestis registreeritud liikidest). Kõrgesse riskirühma kuuluvaid liike on 48 ehk 75% naftareostuse poolt ohustatud liikidest. Looduskaitseseaduse kaitsekategooriatesse kuulub naftareostuse poolt ohustatud liikidest 21  ehk 33% (nende seas olev kirjuhahk on lausa globaalselt ohustatud liik). Linnudirektiivi I lisasse
 kuulub nendest 15 linnuliiki (23%).  

Imetajatest on naftareostuse läbi enim ohustatud hallhüljes ja viigerhüljes, kes kuuluvad Looduskaitseseaduse II kaitsekategooriasse.

Naftareostuse võimalik mõju rannikualadele 

Naftareostuse poolt on ohustatud 44 avamerel või selle rannikul paiknevat kaitsealust territooriumi. Reostuse tagajärjel võivad saastuda laiud ja rannad, mis on pesitsus- ja poegimisaladeks lindudele ja loomadele.  Naftareostus on ohuks avalikele randadele, sadamatele ja meretranspordile. Avalikud rannad ja puhkepiirkonnad muutuvad naftareostuse korral kasutuskõlbmatuks ja toovad otsest kahju puhkemajandusele. 

Lähtuvalt sellest tuleb koostada kompleksne riskianalüüs rannikulõikude kaupa arvestades olemasolevat teavet rannikupiirkondade geo-morfoloogia, hüdroloogia, loodusväärtuste paiknemise kohta, samuti reostuse koostist ja kogust.  Arvesse tuleb võtta ka teadaolev eri liiki reostuse lühi- ja pikaajaline mõju elusloodusele ja selle komponentidele (kalad, koelmud, merepõhja elustik (põhjaloomastik ja -taimestik), mereimetajad, linnud) ning sellest tulenevad võimalikud mõjud kalandusele jne.

Nende andmete põhjal on võimalik kavandada reostustõrjeoperatsioone ja nende käivitamisele kuluvat aega. 

Meretransport läbi reostunud sadamate võib seiskuda kuni sadamas reostuskorje tööde lõpetamiseni. Meretranspordi seiskumine võib avaldada suurt kahju Eesti positsioonile rahvusvahelise transiidi korralduses ja muuta kaubavoogude muutumist transiiditurul.

Võimalike ohtude põhjustajad 

Potentsiaalselt ohtlikud kohad  laevakokkupõrkeks ja sellest johtuva naftareostuse tekkeks nii navigatsiooni- kui ka muude vigade tõttu on laevateede ristumiskohad, mis asuvad Soome lahes, Väinameres, Liivi lahes ja Kura kurgus, kus põhilised liiklusvood ristuvad sadamatesse suunduvate või väljuvate liiklusvoogudega.

Laevad kui tehnilised objektid võivad põhjustada reostuse lisaks navigeerimisveale ka tehnilise õnnetuse või lossimis-, lastimistööde ja punkerdamise tagajärjel. Laevaõnnetused võivad tekkida ka force majeure  tagajärjel.

Sadamates ja naftaterminalides võib tekkida potentsiaalse reostus hoiustamise, lossimis-, lastimistööde ja laevade punkerdamisel.

Pilsivete vette laskmine on üks peamiseid enamjaolt väikesemahulisi merereostusi tekitavatest ohtusid. 

Punkerdamine on potentsiaalselt keskkonnaohtlik tegevus, mis  nõuab kõrgendatud järelevalvet.

Reostuse tekitamist oluliselt mõjutavaks teguriks on inimfaktor, seda nii eksimuse tagajärjena reostuse põhjustamisel, kui ka tahtliku reostuse põhjustajana.

Statistika näitab, et 43% 2006. aastal asetleidnud laevaõnnetustest ja merereostustest toimus just inimliku eksimuse tõttu.

4. OHTUDE VÄHENDAMINE JA VÕIMEKUS 

4.1. Soovitused

Peamised miinimumsoovitused reostustele reageerimiseks on määratletud HELCOM soovitustes 12/6, 12/8, 11/13, 19/13, 20/5, 24/7 ja HELCOM reostustõrje käsiraamatu juhistes soovituse 11/13 rakendamiseks.

Soovitused arvestavad reostuse likvideerimisel ohuga, mis vastab 10 000 m3 nafta sattumisega merekeskkonda. Pärast 24 tundi katab selline ala 30-60 km2. Hoolimata reostuse suurest ulatusest jääb peamine reostuskogus 10% piiresse kogu reostusega kaetud pindalast. 

Käesoleval ajal Balti merre siseneda võiva suurima tankeri (ca 150 000t) kahe küljetanki maht – 40 000t. Selle mahu teisaldamiseks õnnetuses olevalt tankerilt on vajalik tankide kiirtühjendamisvõimekus ja piisav tankimaht. Selline operatsioon eeldab põhjalikku eelplaneerimist, võimekuse valmisolekut ja koostööd ametkondade ja naaberriikide vastavate ametkondadega.

Reageerimis-soovitused

· Hoida reageerimisüksusi kahetunnises valmiduses reostusest teadasaamise hetkest;

· Jõuda reageerimisüksusega kuue tunni jooksul igasse vastutusala punkti;

· Operatsioon reostuse likvideerimiseks tuleb käivitada nii kiiresti kui võimalik, normaaltingimustel 12 tunni jooksul;
· Normaaltingimustes tuleb kahe ööpäeva jooksul teostada reostuse tõrje mehaaniliste korjevahenditega; 

· Operatsioon tuleb kindlustada 24 tunni jooksul kahjutustamiseks või ümbertöötlemiseks vajaliku  mahutipargiga, arvestades reostuse koguse kohta täpse informatsiooni saamisest

Võimekus-soovitused

· Teostada ja arendada kaugsensoorset reostusseiret alates aastast 1994;

· Kasutada ja arendada reostuse leviku prognoosimissüsteeme 
;

· Reostuse lokaliseerimiseks hankida vähemalt 2000 m pikkuses avamerepoome, mis paiknevad abilaevadel. Poomide ulatus võib olla kahandatud 1200 m, kui reostuse korjevõimekused on oluliselt suuremad järgnevas punktis toodust; 

· Reostuse likvideerimiseks 4,5 km2 suurusel alal 24 tunni jooksul reostuse korjeks on vajalikud autonoomseid reostuse traalimis- ja korjevõimekusega alused;

· Reostuse korjeks hankida vähemalt kuus kõrge tootlikkusega skimmerit koos lisavarustusega;

· Reostuse tõrjevahendid peavad vastama võimaliku reostusohu kõrvaldamise tingimustele ja olema testitud ka jäätingimustes töötamiseks;

· Arvestatav tankimaht kestvate operatsioonide läbiviimiseks. Potentsiaalsetes ohukohtades peab olema tagatud maal baseeruv reostuse ümbertöötlemine; 

· Naftaterminali reostustõrjevõimekus peab vastama reostuse esinemise hinnangule ja laadimiskogustele. Varustus (skimmerid ja poomid) peab võimaldama reostuse lokaliseerimise ja likvideerimise ning peab vastama alljärgnevatele nõuetele:

· avamereterminalides lainekõrgusele kuni 2 m ja hoovuse kiirusele kuni 1 sõlm;

· suletud terminalides lainekõrgusele kuni 1 m ja hoovuse kiirusele kuni 1 sõlm;

· suutma skimmerdada terminali külastava suurima tankeri suurima küljetanki mahus naftasaadusi 24 tunni jooksul 50%.

Ohu vähendamine

Ohu vähendamist antud plaan põhjalikult ei käsitle, kuid annab üldise ülevaate.

Võimalike ohtude vältimiseks laevaliikluses tuleb kasutada seire- ja kohustuslikke teavitamisesüsteeme  (mereseiresüsteem, VTS,  AIS, GOFREP), laevaliikluse eraldusskeeme, kohustuslikku lootsimist,  kehtestades nõudeid laevade eskortimisele  liikluspiiranguid, ohtlikematel merealadel, varjumispaikade määratlemise jm tegevustega, mis on kooskõlas seaduste ja hea merepraktikaga.

Laeva tehnilise ohutuse tõstmiseks tuleb teha regulaarset laeva tehnilise seisukorra  kontrolli, muu hulgas tuleb kontrollida siseriiklike ja rahvusvaheliste nõuete täitmist, tehnoloogiliste protsesside järgimist  ja muude nõuete täitmist, mis tulenevad heast merepraktikast.

Sadamates ja terminalides teostatakse tehnoloogiliste seadmete tehnilise seisukorra kontrolli, riiklike ja rahvusvaheliste nõuete täitmist, tehnoloogiliste protsesside järgimist  ja muude ohutust tagavate nõuete täitmist.

Inimtegurist lähtuvaid ohte tuleb ennetada väljaõppe, õigusruumi kujundamise ja majanduskeskkonna mõjutamisega maksupoliitika vm tegevuste kaudu. 

Vajalikud võimekused

Kaitsmaks Eesti merealasid ja rannikut võimaliku reostuse eest on vajalik arendada võimekusi, mis võimaldaks nii merereostust ära hoida ja merekeskkonna olukorda jälgida kui ka  reostuse tekkel või tahtlikul tekitamisel efektiivselt reostus likvideerida. Samas tuleb teostada jäätmekäitlust ja korvata tekkinud keskkonnakahjud. Reostaja suhtes tuleb rakendada võimalikke sanktsioone. Arvestada tuleb Eesti suhtelist mahajäämust vastavate võimekuste arendamisel.  Reostustõrje valmisoleku stabiilsuse saavutamiseks on vajalikud suured kapitalimahutused.
Ennetus

Reostuse ennetuseks tuleb luua tingimused, mis tagavad vajalike tehnoloogiliste seadmete kontrolli, tuleb kehtestada karmid sanktsioonid reostuse tekitamise eest ning arendada päästestruktuuride ettevalmistus-planeerimistegevust.
Ennetusvõimekus: 

· laevade tehnilise järelevalve võimekus – st laevade riiklik tehnilise kontrolli võimekus ja klassifikatsiooniühingute  kontrolli võimekus;

· sadamate ja naftaterminalide kontrolli võimekus – kontroll sadamate ja terminalide  tehnoloogiliste seadmete ja kaubakäitlemise protseduuride üle, laevaheitmete äraandmise üle;

· proovide võtmise võimekus – sisse-, välja- ja läbiveetavate naftasaaduste proovide võtmine, veeproovide võtmine, reostusproovide võtmine ja analüüsimine.

Seire

Seire on vajalik ennetusvõimekusena reostuse vältimiseks, reostuste avastamiseks, reostaja ja  reostuse identifitseerimiseks ja reostuse leviku jälgimiseks:

Seirevõimekus:

· lennuvahenditel paiknev tehnika (SLAR, FLIR, MW, IR, UV, LIDAR) ja satelliitidel paiknev kaugsensoorne seirevõimekus. Antud võimekus on primaarne kõikide seireülesannete täitmisel, et reageerida õigeaegselt ja õigel viisil reostustele.

· ujuvvahenditel ja kaldal baseeruv seirevõimekus. Tegemist on visuaalse või sensoorse võimekusega, mis võimaldab sekundaarselt avastada reostuse. Arendatakse plaanis kajastatud ametite, ettevõtete ja ühiskondlike organisatsioonide põhitegevuse baasil kaastegevusena.  

Reostuse likvideerimine

Reostuse likvideerimisvõimekus on kõige mahukam võimekus, hõlmates endas reaalse reostusohu likvideerimise, reostuse lokaliseerimise-, reostuse liikumise modelleerimise, varjumispaikade ja/või varjumissadamate-, reostuse korje-, dispergeerimis-, absorbeerimisvõimekuse:

Reostuse likvideerimisvõimekus:

· reaalse reostusohu likvideerimine -  nafta eemaldamine vrakist või vigastatud laevalt kas omanikupoolse tegevusena, vara merepääste tegevusena või interventsioonina riigi poolt; 

· lokaliseerimine - mõiste tähendab merereostuse edasise leviku piiramist. Enamikel juhtudel on see reostuse ümbritsemine poomidega või siis reostuse suunamine alale, kus selle likvideerimine osutub kõige efektiivsemaks.. Võimekuse moodustavad erinevad poomitüübid nagu tõkestavad poomid ja absorbeerivad poomid: avamere, kaitstud vete ja rannikuala poomid;

· reostuse leviku modelleerimine
 - reostuse leviku prognoosimiseks tehtavad numbrilised mudelid. Selle meetodi kasutamine võimaldab planeerida vajalike üksuste ja tehnika kogust, asupaika ja tegevust;

· varjumispaigad ja varjumissadamad
 - nimetatud alade kasutamine on merereostusõnnetuste tagajärgede ja mõjude vähendamiseks üks võimalikke meetodeid. Võimekuse kasutamiseks on vajalik hädapukseerimisvõimekuse arendamine. Varjumispaigad ja -sadamad on kasutatavad ka reostuse ennetamiseks;

· reostuse korje – sisult tähendab reostuse mehaanilist korjet merepinnalt või rannikualalt eesmärgiga taastada reostunud keskkonna reostuseelne seisund. Korjevõimekus koosneb reostuskorje platvormidest, skimmeritest ja esialgsest ladustamisest; 

· Dispergeerimine, absorbeerimine jne. – dispergeerimine tähendab reostuse keemilist hajutamist veekihis.. Kasutatakse aineid, mille mõjul naftakiht vee pinnal seguneb veega (sarnasus pesemisprotsessiga). Absorbeerimine tähendab reostuse sidumist saasteainet imendavate ainetega. Kasutatakse väikesemahuliste reostuste tõrjeks.

Transport, mahutamine ja jäätmekäitlus

Reostuse likvideerimise järgselt on vajalik kogutud jäätmed toimetada jäätmekäitluskohta, kus neid nõuetekohaselt käideldakse: 

Võimekused:

· transpordivõimekus – HELCOM soovituse  11/13 eeskirjast lähtuvalt tuleb reostusõnnetuse katkematu töö tagamiseks, aja kokkuhoiu mõttes, korraldada kogutud reostuse transport likvideerijatelt jäätmekäitlejale. On otstarbekas sõlmida sellekohased kokkulepped kohalike ja/või välisriikide ettevõtjatega; 

· Reostuse esialgseks ladustamiseks on vajalikud mahutid kuhu merelt saabuv reostus mahutada. Kogutud jäätmete transport tuleb korraldada võimalusel otse jäätmekäitlejani. Eellepped võimalike jäätmekäitlejatega riigi- või erasektoris on vajalikud reostuse likvideerimise sujuvaks kulgemiseks.

Taastamine

Taastamisvõimekused on vajalikud keskkonna viimiseks reostusele eelnevale keskkonnaseisundile lähedasse olukorda, mis võimaldab endise keskkonnaseisundi isetaastumise. Siia kuuluvad keskkonna järelmonitooringu võimekus, liikide taastamise võimekus ja ranniku järelpuhastustööd. Taastumisvõimekused rakenduvad pärast reostuse aktiivse likvideerimistegevuse lõpetamist.

Naftaga määrdunud loomade ja lindude käitlemine

Pärast reostuse avastamist tuleb alustada kohe taastumistegevusega:

· loomade-lindude puhastamine;
· korjuste kokkukorjamine.
Korjused, mis on saastatud ohtlike ainetega niivõrd, et neid tuleb liigitada ohtlikeks jäätmeteks vastavalt Vabariigi Valitsuse 6. aprilli 2004.a määrusele nr 103 „Jäätmete ohtlike jäätmete hulka liigitamise kord”, tuleb käidelda vastavalt Euroopa Parlamendi ja Nõukogu määruses 1774/2002/EÜ kehtestatud nõuetele.

Väljaõpe

Väljaõpe on vajalik reostuste ohjamise ning elus- ja looduskeskkonna taastamise kõigi võimekuste tagamiseks ja alalhoidmiseks ning selle kvaliteedi tõstmiseks. Väljaõpe on pikaajaline ja perioodiline tegevus, mis kaasneb tehnoloogiliste vahendite kasutamise ja uuendamisega. Kõik plaanis kajastatud ametkonnad ja ettevõtted ning ühiskondlikud organisatsioonid vastutavad oma väljaõppe planeerimise ja teostamise eest.

Riiklikke reostuste ohjamise, elus-keskkonna- ja looduskeskkonna taastamise teoreetilisi ja praktilisi õppusi tuleb korraldada mitte harvemini kui kord aastas.

Oma vastutusvaldkonna osas on üldiste õppuste korraldajateks  Keskkonnaministeerium ja  Siseministeerium. Ministeeriumi ja struktuuriüksuse sisese koolituse, õppuse ja treeningu sageduse määrab vastav ministeerium. 

Reostustõrjevõimekuse tagamise rahastamine

Reostustõrjevõimekus on jagunenud erinevate teostajate vahel, hõlmates kõik ühiskondlikud sektorid.  Reostustõrjevõimekuse rahastamiseks kasutatakse erinevaid võimalusi ja vahendeid, milleks on: 

· Reostustõrjekulud kannavad laevandusettevõtted, sadamad, naftaterminalid ja ühiskondlikud organisatsioonid omakuludest
· Riiklike päästestruktuuride ja kohalike omavalitsuste vastavate võimekuste arendamine kaetakse riigieelarvest; 

· Ühiskondlike organisatsioonide, vabatahtlike ja teiste ettevõtete kulutused kaetakse annetustest, riigieelarvest või ettevõtjate finantseeringutest.

Reostuse ohjamise finantseerimine aastal 2008 (lisa 8).
II OSA: 5.
VALMISOLEK JA REOSTUSTÕRJE OPERATSIOONID

 5.1 VALMISOLEK JA ROLLID

Siseministeerium

Siseministeeriumi valitsemisalas on riigi päästeala tööde  üleriigiline korraldamine ja järelevalve, ning vastavate õigusaktide eelnõude koostamine (keskkonna kaitseks tehtavad tööd, samuti õnnetustega kaasnevate ohtude likvideerimiseks tehtavad tööd).

Piirivalveamet
Piirivalveamet vastutab merereostuse seire ja likvideerimise eest Eesti merealal. Piirivalvel on merereostuse likvideerimis-operatsioonide planeerimiseks ja juhtimiseks koordineeriv juhtimisstruktuur (OIMSK). OIMSK on ööpäevaringne kontaktpunkt ja sidekeskus siseriikliku ja rahvusvahelise – vastavalt allikale – informatsiooni jaoks, mis puudutab naftareostust või selle ohtu Eesti vastutuspiirkonnas ja rannikualadel. Merereostuste avastamiseks on piirivalvel lennuvahendid mereseire teostamiseks ja laevad, väikelaevad ning tehnilised vahendid reostuse esmaseks lokaliseerimiseks, likvideerimiseks ja käitlemiseks.

Merereostuse avastamise, lokaliseerimise ja likvideerimise võimekuse areng on suunatud alalise juhtimisvalmiduse arendamisele, HELCOM miinimumnõudeid täitva lennukitel baseeruva kaugsensoorse seirevõimekuse arendamisele ja teostamisele, samuti esmase ja kiire lokaliseerimisvõimekuse välja arendamisele, millega kaasneb osa HELCOM miinimumnõuetele vastavat reostuskorje võimekuse arendamine. Piirivalve kaasab vajalikke eksperte merereostuse leviku analüüsimiseks ja prognoosimiseks. Vajalik on suurendada Piirivalve võimekust merereostuse esmasel ja kiirel lokaliseerimisel ja likvideerimisel ka madalamas merevees, hetkel puudub võimekus alates 5 m isobaadist ranna poole.

Piirivalve koostab piirivalve merereostuse likvideerimise plaani lähtuvalt riiklikust reostustõrje plaanist, hõlmates merereostuse avastamise ja likvideerimise merealadel, kirjeldades avastamiseks ja likvideerimiseks vajalikke tegevusi, kontakte, tehnika ning vahendite kirjeldust ning hoiab seda ajakohasena. Piirivalve merereostuse likvideerimise plaan  on suunatud merel toimunud reostuse likvideerimist juhtima määratud piirivalveametnikule.

Päästeamet 

Päästeamet ja tema allasutused päästekeskused vastutavad mere- ja rannikureostuse toimumise korral koristustööde läbiviimise eest rannaaladel.  Vajadusel tegeleb päästeasutus informatsiooni vahendamise ja ressursside koordineerimisega.  Päästekeskuste reostustõrjetehnika ja seadmed on loetletud käesoleva dokumendi lisas (Vt Lisa 1).  Päästjad on varustatud vajaliku kaitseriietusega ning raskesti läbitaval maastikul/rannikul liikumiseks vajalike transpordivahenditega. Päästemeeskondade tegevust koordineerib tavaolukorras häirekeskus.  Suuremahuliste pääste- ja hädaabitööde korral või hädaolukorras toimub juhtimine/koordineerimine juhtimisstaabi ja/või päästeasutuse kriisireguleerimismeeskonna poolt.

Päästeamet ja Päästekeskused koostavad oma ülesannetest lähtuva rannaala reostustõrje tegevusplaani (funktsionaalne lisa tegevusplaanile hädaolukorras tegutsemise korral) – merereostuse avastamiseks ja koristamiseks vajalike tegevuste kontaktandmete, tehnika ning muu varustuse loeteluga.   Reostustõrje tegevusplaani eesmärk on abistada/toetada päästetööde juhti rannaala reostuse likvideerimise juhtimisel.

Ennetava tegevusena kontrollivad päästeasutused suurõnnetuse ohuga ja ohtlikke ettevõtteid, sh naftaterminale.

Keskkonnaministeerium

Keskkonnaministeerium on looduskaitse ja keskkonna järelevalve peamine korraldaja.. Ministeerium tagab omapoolse ekspertabi reostuste ohjamisel.

Keskkonnaministeerium koordineerib merereostuse tagajärjel reostunud rannikualade loodus- ja/või elukeskkonna taastamistegevust, kaasates selleks Riikliku Looduskaitsekeskuse eksperte, viies kokku era- ja ühiskondliku sektori huvitatud osapooled ning süüdlase avastamist ja vastutusele võtmist Keskkonnainspektsiooni kaudu. 

Keskkonnaministeerium arendab preventiivseid tegevusi keskkonnateadliku käitumise tugevdamiseks ja keskkonna taastamistegevuste korraldamiseks. 

Keskkonnainspektsioon

Inspektsioon vastutab   reostaja avastamise ja vastutusele võtmise ning looduskeskkonnale tekitatud kahju hindamise eest. 

Keskkonnainspektsiooni ülesandeks on reostusega seonduvalt väärtegude menetlemine ja kriminaalasja korral esmaste edasilükkamatute uurimistoimingute teostamine ning riigi esindamine keskkonnale tekitatud kahju nõudes. Keskkonnainspektsioon teostab kontrolli laevaheitmete äraandmise ja punkerdamise üle, mis sisaldab endas erinevaid ennetustegevusi, sealhulgas  läbiveetavate naftasaaduste proovide võtmist, veeproovide võtmist ja analüüse. 

Keskkonnainspektsioon osaleb oma ressurssidega reostuse esmasel ja kiirel lokaliseerimisel ja likvideerimisel. Tegutsemiseks eri astmete reostuse korral koostab Keskkonnainspektsioon tegevusplaani.

Riiklik Looduskaitsekeskus

Riiklik Looduskaitsekeskus osaleb vastavalt oma pädevusele naftareostuse tagajärgede likvideerimise operatsioonidel ning linnu ja looma liigikuuluvuse määramisel.  Riikliku Looduskaitsekeskuse pädevusse kuulub vigase või haige looma elujõulisuse taastamine ning linnu- ja loomaliikide määramine naftareostuse korral. 

Riiklik Looduskaitsekeskus koostab naftareostuse ohjamisel osalemiseks "naftaga määrdunud loomade abistamise plaani", mis kirjeldab läbiviidavaid tegevusi, vahendeid, meetodeid ja kontakte. 

OÜ Eesti Keskkonnauuringute Keskus

OÜ Eesti Keskkonnauuringute Keskus teostab vajalikud analüüsid reostuse allika ja süüdlase selgitamiseks. 

Eesti Meteoroloogia ja Hüdroloogia Instituut

Eesti Meteoroloogia- ja Hüdroloogia Instituut annab alaliselt ning ka erivajadusel hüdroloogilisi ja meteoroloogilisi prognoose. 
 

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) kavandab ja viib ellu merenduse arengu ja meresõidu ohutuse poliitikat
.  Tagab Veeteede Ameti ressursside osalemise  reostuse ohjamise operatsioonidel. 

MKM ülesandeks on arendada eelpooltoodud tegevuste efektiivsust ning majanduskeskkonna kujundamist, keskkonnareostuse vältimiseks ja jäätmekäitluse korraldamiseks. Samuti toetab ja arendab MKM Eesti reostustõrjega seotud teadus- ja arendustegevuse ning ettevõtluse edendamist. 

MKM  kriisireguleerimisplaani osana koostab reostuse ohjamise tegevusplaani ning tagab selle rakendamise hädaolukorras
 .

Veeteede Amet

Veeteede Amet vastutab Soome lahe laevaliikluse korraldamise süsteemi  ööpäevaringse  kontaktpunkti töö eest. Tagab ennetusvõimekuse  laevaliikluse seirega (GOFREP, AIS, VTS), sadamate ja laevade tehnilise järelevalve teostamisega meresõiduohutuse küsimustes, ning tagab  multifunktsionaalse laeva EVA-316 osalemise reostuse ohjamisel. 
Veeteede Amet arendab laevaliikluse seiresüsteemi võimekust, laevade ja sadamate järelevalve võimekusi oma pädevuse piires ning võimalusel lokaliseerimis- ja reostustõrjevõimekusi kaasvõimekustena laevastiku arendamisel. 

Veeteede Ameti multifunktsionaalse laeva EVA-316 kasutamise kord ja tingimused reostustõrje operatsioonidel osalemiseks määratakse kindlaks Veeteede Ameti ja Piirivalveameti vahelises koostöölepingus (sõlmitakse hiljemalt 2008.aastal). Laeva kasutamine sätestatakse piirivalve merereostuse likvideerimise plaanis (kinnitatud siseministri poolt 18.01.2007). 

Tehnilise Järelevalve Amet vastutab  terminalide ja sadamate mahutipargi ja survetorustiku riikliku järelevalve eest. Tehnilise Järelevalve Amet  kontrollib sadamate ja terminalide tehnoloogilisi seadmeid .     

Maavanemad ja kohalikud omavalitsused

Maavanemad
Maavanemad osalevad merereostuse kõrvaldamises hädaolukorra lahendamise juhul, korraldades maakonna kriisikomisjoni tööd. Maavanem vastutab muuhulgas ka maakonna riskianalüüsi ja maakonna kriisireguleerimisplaani koostamise eest.
Kohalikud omavalitsused

Kohalikud omavalitsused korraldavad väikesemahuliste reostuste likvideerimist omavalitsuse haldusalasse kuuluval rannikul ning toetavad võimaluste piires suuremahulisi  reostustõrje operatsioone ja osalevad taastamistegevustes.

Laevandusettevõtted, naftaterminalid ja sadamad

Laevandusettevõtted ja teised eraettevõtted

Laevandusettevõtted vastutavad laevade vastavuse eest mereohutuse tagamiseks kehtestatud nõuetele, tankeritel naftatõrjevahendite olemasolu eest ning isikkoosseisu väljaõppe eest. Vastavalt kehtivale õiguskorrale peavad laevandusettevõtted välja arendama vajalikud lokaliseerimis-, korje- ja dispergeerimis- ning absorbeerimisvõimekused. Vajalik on kaasata laevandusettevõtteid teiste võimekuste arendamisse nagu varjumispaika toimetamine, seire, jäätmete transport ja -käitlemine ning ka lokaliseerimis- ja korjevõimekuse arendamine.

Laevandusettevõtted jm eraettevõtted, arvesse võttes rahvusvahelisi ja siseriiklikku vastava ala korraldust, koostavad reostuste ennetamiseks, lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks tegevuskava, milles on kirjeldatud tegevused, vahendid ja kontaktid reostusõnnetuste ohjamiseks.

Naftaterminalid ja sadamad

Naftaterminalid ja sadamad vastutavad sadamarajatiste ja terminalide seadmete tehnilise korrasoleku eest. Sadama valdaja korraldab reostuse kõrvaldamise operatsioone sadama-alal. Vajalik on kaasata naftaterminale ja/või sadamaid ka reostuse seire ja ümbertöötlemise võimekuste loomisesse. 

Sadamad ja terminalid koostavad reostuste kõrvaldamise plaani. See kirjeldab tehnilisi vahendeid ja tegevusi, mille abil tekkinud reostust likvideeritakse
.

Vabatahtlikud isikud, ühiskondlikud organisatsioonid ja muud asutused.

Ühiskondlikud organisatsioonid ja vabatahtlikud
Ühiskondlikke organisatsioone ja vabatahtlikke saab ja tuleb kaasata eelkõige pikaajaliste ja suuri inimressursse nõudvate tööde nagu ranniku naftakorje, elusloomastiku päästmise ja taastamistööde läbiviimiseks.

Tartu Ülikooli Mereinstituut

Keskkonnaministeeriumi tellimusel korraldab Tartu Ülikooli Eesti Mereinstituut Riiklikku rannikumere keskkonnaseisundi seiret ning regulaarselt  kalavarude uuringuid jälgides muutusi kalavarude olukorras. Nende uuringute kaudu on võimalik kirjeldada muutusi ava- ja rannikumere ökosüsteemides ning eristada muutusi, mis on tingitud looduslikest protsessidest ja neid, mis on põhjustatud inimtegevusest k.a. reostusjuhtumid. 

Tallinna Tehnikaülikooli Meresüsteemide Instituut ja Eesti Mereakadeemia

Tallinna Tehnikaülikooli Meresüsteemide Instituut ja Eesti Mereakadeemia (kriisihaldussimulaator) koostavad naftareostuse leviku prognoose ja annavad vastavalt vajadusele ja võimalustele ekspertabi reostustõrje operatsioonide planeerimisel ja läbiviimisel. TTÜ Meresüsteemide Instituut on Läänemere Operatiivse Mereprognoosi Modellerimise (HIROMB) konsortsiumi liige. Selle süsteemi osaks on Läänemerel rakendatav naftareostuse leviku prognoosi mudel SeaTrack-Web. Konsortsiumi liikmena osaleb TTÜ Meresüsteemide Instituut vastavate mudelite arendustöös ning omab juurdepääsu rakendatud uuendustele.

5.2  REOSTUSSEIRE, TEAVITAMINE, REOSTUSE ULATUSE MÄÄRAMINE
Seire

Seire kui meetod on sisult nii ennetus kui avastamismeetod. HELCOM Soovituses 12/8 (vastu võetud 20 veebruaril 1991), on iseloomustatud mereseiret õhust kui kõige efektiivsemat reostuste ennetamise ja avastamise meetodit ja sellest faktorist lähtuvalt soovitatakse HELCOM liikmesmaadel varustada oma lennuvahendid ajakohase kaugseire tehnoloogiaga, mis võimaldaks avastada ja identifitseerida reostusi aladel ja tingimustes, mis jäävad kättesaamatuks visuaalsele meetodile.

Sama soovitus kirjeldab liikmesriikide vahelise koostöö tähtsust merekeskkonna seire alal. Selle eesmärgiks on Läänemere merealade koostöölepete ja plaanide järgne keskkonnaturbe laiendamine ja pikendamine selleks, et saavutada kõnealuse mereala parem seire-katvus ja selle läbi reostuste ja reostajate avastamine ning likvideerimisoperatsioonide koordineerimine.

Eesti merealadel toimub aktiivne liiklus umbes 10 000 km2 alal. See on ala, kus reostuste tekkimise võimalused on suuremad ja pälvivad selletõttu ka enam tähelepanu. Riskianalüüsid selekteerivad suurimad riskialad tihedama laevaliiklusega alade -, reostuste avastamise - ja laevaliiklussõlmede järgi. Nende järelduste põhjal korraldatakse optimaalne merekeskkonna seire – suuremate riskide aladel enam tähelepanu.
Seirelennu kestel avastatud reostuste identifitseerimiseks visuaalselt on väljatöötatud värvikoodid
, mis võimaldavad vaatlejatel anda esialgne hinnang reostuse koguste kohta. Samas ei võimalda visuaalne meetod määrata reostuse iseloomu ning reostust on võimalik avastada sel meetodil hea nähtavuse korral lennuvahendi alla jääval 20 km laiusel ribal. Samal ajal võimaldab kaugseire radari kasutamine merealade kontrollil, skaneerida kuni 60 km laiust riba ja sellist tehnoloogiat on võimalik kasutada nii päevasel kui öisel ajal. Täna võimaldab seire tehnoloogia areng suure täpsusastmega tuvastada ka reostuse kogused ja selle omadused. Kooskõlas HELCOM soovitustega on sellise seiretehnoloogia kasutuselevõtt igati õigustatud. 

Teavitamine


Reostusõnnetusest teavitamise vajaduse ja kohustuse määratlevad mitmed rahvusvahelised  konventsioonid, lepped ning siseriiklikud õigusaktid. Reostusõnnetuse teabe kiire ja asjakohane edastamine võimaldab ametkondadel või kriisireguleerimismeeskonnal reostuste ohjamist alustada ja võimalusel ka lõpetada merealadel, kus reostuse likvideerimine on lihtsam ja odavam ning selle tagajärjed elus loodusele ei ole võrreldes kaldale jõudnud reostuse likvideerimisega nii katastroofilised.

Eesti päästepiirkonna seire on mahukas ja erinevaid  ressursse nõudev tegevus. Selletõttu kohustavad mitmed meresõitu ja meretransporti käsitlevad seadused laevajuhte avastatud reostustest teavitama koheselt kohalikke valvekeskusi. Samuti on korraldatud kodanikualgatuslike reostusteadete vastuvõtmine.

PÄA häirekeskus, KKI korrapidamisteenistus,  OIMSK, VTA valvetelefon ning  TAO on neis korraldatud ööpäevaringse teenistuse kaudu  keskusteks, kuhu esmane merereostuse avastamise info jõuab ning kus toimub teabe  kontrollimine ja kohene edastamine reostuse likvideerimise eest vastutavale ametkonnale. 

Vajalik on kindlustada teabe kättesaadavus avalikkusele - Eesti päästepiirkonna seisundi, reostuse vältimise ja likvideerimise meetmete rakendamise ja planeerimise ning nende meetmete efektiivsuse kohta. 
Sel eesmärgil on vajalik kindlustada järgneva teabe kättesaadavus avalikkusele:

· väljaantud keskkonnaload ja neis nõutavad tingimused;

· Eesti mereala monitooringu ja hinnangute tulemused;

· täpsed andmed Eesti päästepiirkonna seisundist;

· Eesti päästepiirkonna seisundi parandamise ja reostuse ohjamise kavad. 

Merereostuse avastamisel, likvideerimisel ja käitlemisel suhtleb avalikkusega  vastutav reostuse likvideerija. Esimese astme korral on see ettevõte, kohalik omavalitsus või vastutav reostustõrje likvideerija. Teise astme korral suhtleb avalikkusega Piirivalveamet või Päästeamet. Kolmanda astme korral suhtleb avalikkusega Vabariigi Valitsuse Kriisikomisjon. 

Avalikkusega suhtlemisel reostustõrje likvideerimise juhtiv ametiasutus annab avalikkusele viivitamata teavet:

· merereostuse tekkimisest; 

· reostuse ulatusest ja ohtlikkusest;
· reostuse likvideerimisega tegelevatest üksustest.
Avalikkusele edastatakse informatsiooni regulaarselt kuni merereostuse likvideerimiseni või kuni operatsiooni lõpetamiseni.
5.3 REOSTUSE ULATUS JA TEGEVUSE PLANEERIMINE
Kõikide astmete reostuste ohjamiseks koostavad osalevad struktuurid oma pädevuse piires tegevuste plaani, reguleerimaks Eesti riigis olemasolevate ressursside kaasamist reostusjuhtumi ohjamisse.

Esimese astme reostus 

Esimese astme reostus (alla 10 tonni) on reostus, mille mõju on lokaalne. Reostuse likvideerimine on jõukohane laevaomanikule, sadama valdajale, terminali operaatorile või kohalikule omavalitsusele oma tehnika ja inimressursiga. 

Esimese astme reostuse tõrje eesmärgiks on reostuse hoidmine lokaalsena vältimaks reostuse muutumist teise astme reostuseks.

Teise astme reostus 

Teise astme reostus on merealadel ilmnenud reostus koguses 10 – 50 tonni, või reostus, mis kujutab endast reostava aine kogusest ja liigist tulenevalt merekeskkonnale ulatuslikku ohtu, olenemata reostuse asukohast. 

Reostus lokaliseeritakse ja likvideeritakse, rakendades vajadusel kogu riiklikku, aga ka naabermaade ja HELCOM-i ressurssi. 
Teise astme reostuse tõrje eesmärgiks on reostuse likvideerimine, vältides selle laienemist kolmanda astme reostuseks.

Teise astme reostust merealadel lokaliseerib ja likvideerib Põhja PVP, VA OIMSK ohvitseri koordineerimisel ja juhtimisel. 

Teise astme reostust rannikualadel likvideerib, lokaliseerib ja koordineerib PÄA, kaasates vajadusel kohalikke omavalitsust, piirivalvet, samuti vabatahtlike ühendusi (Kaitseliit, LKK ja teised). 

Kolmanda astme reostus 

Kolmanda astme reostus (üle  50 tonni) on olukord, mille tagajärg mõjutab oluliselt regionaalset keskkonna seisundit ja normaalset elu- ja majandustegevust ning selle ohjamiseks on vajalik kogu riikliku ressursi ja võimekuse kaasamine. Sõltuvalt reostuse suurusest ja iseloomust võib olla  vajalik naaberriikide või laiemalt rahvusvahelise abi kasutamine.  Tõenäosus, et reostust ei suudeta lokaliseerida merel, on suur.  Lisaks riigi, naaberriikide ja HELCOM-i vahenditele on vaja kaasata Euroopa meresõiduohutuse ameti (EMSA) jm rahvusvaheline abi. Reostuse ohjamine võib kesta kuid. 

Rannaalal korraldab naftareostuse likvideerimist Päästeamet ja merel Piirivalveamet. Elus- ja looduskeskkonna taastamine toimub Keskkonnaministeeriumi juhtimisel. Vabariigi Valitsuse kriisikomisjon moodustab kriisireguleerimismeeskonna, kes on reostuse ohjamise üldkoordineerija ning juhib hädaolukorra lahendamisele kaasatud ametkondade tööd ja koordineerib rahvusvahelise abi osutamist. Rahvusvahelise abi kasutamine eeldab lihtsustatud piiriületus- ja tolliprotseduure. Iga osalev ministeerium, riiklik amet, maavalitsus, kohalik omavalitsus ja organisatsioon kasutab seejuures oma kehtivaid kriisireguleerimisplaane ja protseduure.

5.4 REOSTUSTÕRJE OPERATSIOONID

Reostustõrjeoperatsiooni eesmärgiks on reostuse leviku peatamine ja nähtava keskkonda ohustava reostuse kiire kõrvaldamine. Operatsioonid eeldavad adekvaatset olukorra hinnangut ja operatsiooni planeerimist, hõlmates kohase varustuse, tehnika, laevade ja personali kasutamist nii rannaalal kui ka merealal . Igasugune reostuse ohjamise operatsioon on tihedalt seotud ajafaktoriga. Aeg mõjutab väga mitmeti operatsioonide käiku, reostuse kulgemist ja  operatsioonide teostamiseks kuluvaid finantsvahendeid. Üldine reostustõrje filosoofia väidab, et tunduvalt odavam on reostus likvideerida merel kui lasta sel maabuda rannaalal ja seda sealt koristada. Vahe merelt või rannaalalt reostuse likvideerimisel on rahaliselt  kümneid kordi rannaala kahjuks.

Operatsioonid merel 

Kõigi astmete puhul, toimub operatsioonide koordineerimine Piirivalveameti struktuuriüksuste -  OIMSK ja tema poolt määratud NOSC kaudu. Avamerelt kui ka rannaalalt teostatakse reostuste likvideerimist, lähtuvalt reostuse astmest:

1. aste – reostuse tagajärjed likvideerib reostuse tekitaja oma jõududega või vastutav ametkond. Reostuse tekitajal on kohustus teavitada koheselt valveteenistusi (OIMSK ja KKI). Nimetatud valveteenistused, lähtudes neis kehtestatud teavitusskeemidest, teavitavad viivitamata oma reageerivaid struktuurüksusi ning vahetavad koheselt esmainfot üksteisega. Keskkonnainspektor hindab olukorda sündmuskohal ja  teeb reostuse likvideerijale ettepanekuid olukorra kiiremaks ja otstarbekamaks lahendamiseks; 

2. aste –  rakendatakse kogu riiklik reostustõrjevõimekus. Olukorra ohjamiseks võidakse  kaasata (otsustab OIMSKi korrapidaja)  regionaalne (Soome multifunktsionaalsed laevad Seili, Halli, Hylje; EMSA 5 laeva Läänemeres 24 tunni jooksul alates abipalvest. 

3. aste – kvalifitseerub hädaolukorraks või rahvusvaheliseks hädaolukorraks. Selle astme reostusõnnetuse puhul rakendatakse kogu riiklik reostustõrjevõimekus. Olukorra ohjamiseks  kaasatakse  regionaalne (Soome multifunktsionaalsed laevad Seili, Halli, Hylje; EMSA 5 laeva Läänemeres 24 tunni jooksul alates abipalvest) abi.  Rahvusvahelise operatsiooni käivitumisel saadetakse juhtiva ametiasutuse kontaktohvitser koordinatsioonikeskusesse. SOSC ja NOSC võivad vahetada kontaktohvitsere lähtuvalt vajadustest.

Kõikidel astmetel on ühine  eesmärk: võimalikult lühikese ajaga, võimalikult väikesel merealal reostusjuhtumi tagajärgede likvideerimine. Sellest lähtuvalt:

1.   olukorra eskaleerumise ennetamiseks, muuta operatsiooni koordineerimise taset, kaasates selleks vastavaid ametkondi; 

2.     teostada intensiivset merekeskkonna seiret reostuse ilmnemise ja sellega külgnevate alade kohal selleks, et õnnetuse arenguid kaardistada, lisajõudude vajadust identifitseerida, prognoosida reostuse levikut selleks, et planeerida edasist tegevust ja kutsuda reostuse likvideerimiseks võimalikku lisaabi; 

3.  eelplaneerida ja paigutada reostusõnnetuse ohjamise võimekused selliselt, et nende rakendamiseks kuluv aeg oleks võimalikest lühim.

Reostuse likvideerimine rannaaladel 

Reostuste likvideerimine rannaaladel on väga komplitseeritud tegevus, mis hõlmab lisaks reostuse praktilisele likvideerimisele rannalt rida tegevusi, mis puudutavad eluskeskkonnaga seotud ülesannete (reostunud linnud, loomad, mõjude hinnang, tundlike alade kaitse korraldamine, jms) lahendamist. Endise keskkonnaseisundi taastamist ranna-aladel juhib Keskkonnaministeerium. Reostuse likvideerimist rannaalal juhib Päästeameti piirkonna päästekeskus. Reostuste korjel rannikult lähtutakse reostuse astmest:

1. aste – reostuse tagajärjed likvideerib reostuse tekitaja oma jõududega või kohalik omavalitsus. Reostuse tekitajal on kohustus teavitada koheselt vastavaid valveteenistusi (Päästeameti häirekeskus, KKI).  Nimetatud valveteenistused, lähtudes neis kehtestatud teavitusskeemidest, teavitavad viivitamata oma reageerivaid struktuurüksusi ning vahetavad koheselt esmainfot üksteisega. Keskkonnainspektor hindab olukorda sündmuskohal ja  teeb reostuse likvideerijale ettepanekuid olukorra kiiremaks ja otstarbekamaks lahendamiseks.
2. aste – rakendatakse kogu riiklik reostustõrjevõimekus. Välisabi kaasatakse 3. astme juures. Kaasatavad jõud on samad, kes reostustõrjeplaanis välja toodud  - kohalik omavalitsus, Kaitseliit, vabatahtlikud päästeorganisatsioonid (reservpäästerühm jt), ELF jne.
3. aste – kvalifitseerub hädaolukorraks või rahvusvaheliseks hädaolukorraks. Selle astme reostusõnnetuse puhul rakendub riiklik reostustõrjevõimekus.  Eestist kaasatakse punktis 2 nimetatud osapooled. Välisriikide abi kaasamine toimub riikidevaheliste kahepoolsete lepingute alusel. Välisriikidest on kõige tõenäolisemad abistajad lähinaabrid Läti ja Soome. 
Keskkonnaministeerium vastutab ulatusliku reostuse korral  keskkonnaseire, keskkonnakahju menetluse, keskkonnaalase infovahetuse ja reostusjärgse taastamistegevuse eest.

Kõikidel astmetel on ühine eesmärk: võimalikult lühikese ajaga, võimalikult väikesel rannaalal keskkonnaõnnetuse tagajärgede likvideerimine. Sellest lähtuvalt tuleb:

1. olukorra eskaleerumise ennetamiseks, muuta koordineerimise taset, kaasates operatsiooni vastavaid ametkondi;

2.  teostada intensiivset seiret rannikul õnnetuse ilmnemise piirkonnas selleks, et õnnetuse arenguid kaardistada, lisajõudude vajadust identifitseerida, ja prognoosida reostuse levikut rannikumere alas selleks, et planeerida edasist tegevust ja kutsuda õnnetuse likvideerimiseks võimalikku lisaabi; 

3. ümber paigutada reostusõnnetuse ohjamise võimekused selliselt, et nende rakendamiseks kuluv aeg reostusest mõjutatud rannaalale ja ökosüsteemile  oleks võimalikest vähim.

Uppunud vara

Kui uppunud vara takistab laevaliiklust, meretööndust, hüdrotehnilisi töid, ohustab inimeste elu või tervist või ähvardab saastata keskkonda, on vara omanik kohustatud viivitamatult teatama juhtunust Veeteede Ametile ja viimase nõudmisel selle vara üles tõstma Veeteede Ameti poolt määratud aja jooksul. 

Kui uppunud vara omanik ei tõsta oma vara Veeteede Ameti poolt kindlaksmääratud tähtajaks üles, on Veeteede Ametil koostöös Piirivalveametiga, keskkonnariskidest lähtuvalt, õigus rakendada vajalikke interventsiooni meetmeid vara ülestõstmiseks; vajaduse korral uppunud vara hävitamiseks või muul viisil eemaldamiseks. 

Kui uppunud vara omanik ei ole teada, avaldab Veeteede Amet teate uppunud vara ülestõstmise tähtaegade kohta väljaandes "Teadaanded meremeestele", Veeteede Ameti Teatajas ja ühes üleriigilises ajalehes.

Kui sealjuures on teada uppunud laeva lipp, saadab Veeteede Amet vastava teate ka Eesti Vabariigi Välisministeeriumile.

Eluslooduse päästeoperatsioonid 

Kuna koelmud paiknevad rannikumeres 0,5m (meres kudevad mageveekalad) kuni 10m (räim) ning nende ulatus on 10-100 km2, siis sellise ulatusega puhastustöid on äärmiselt raske teostada. Koelmu saab taastunuks (taastatuks) lugeda, kui seal on taastunud kudesubstraat – st. taimestik, vetikad jms., millele kala saab kinnitada (heita) oma marja ning aladel küpseb uus põlvkond (kooruvad larvi, kasvavad maimud jne.). On tehtud katseid kunstkoelmute rajamisega väärtuslikumate kalaliikide (koha, ahven, haug) jaoks, mis on väga kallis ja töömahukas. Osaliselt on õnnestunud katsed ka räimega. Meres jääb loota pigem looduslikule taastumisele või kaovad järjekordsed kudealad kaardilt, nagu seda on juhtunud Läti-poolses Liivi lahes räimekoelmutega (Daugava saaste).

Loomade (näiteks hülged) ja lindude naftast puhastamise edu tagab ainult kiire, koordineeritud ja kindlatele reeglitele tuginev käitumine. Ei tohi ka unustada, et ligi kolmandik naftareostuse poolt ohustatud linnuliikidest on looduskaitse all ning nende seas on näiteks kirjuhahk  globaalselt ohustatud liik. Riiklik Looduskaitsekeskus komplekteerib naftaga määrdunud loomade puhastamiseks vajaliku varustuse.

Päästeoperatsioonile kaasatakse ühiskondlikke organisatsioone ja vabatahtlikke.
Uurimistegevus ja keskkonnakahju määratlemine 

Looduskeskkonnale tekitatud kahju nõutakse sisse reostuse tekitajalt. Seadusega ettenähtud korras võib sellega kaasneda saastetasu nõue. Uurimistegevuse ja keskkonnakahju määratlemise ning selle väljanõudmise eest vastutab Keskkonnaministeeriumi  valitsemisalas olev Keskkonnainspektsioon.  

Merereostusjuhtumite puhul on tegemist väär- või kuritegudega, mis rikuvad keskkonna ja loodusvarade kaitse ning kasutamise nõudeid. 

Kriminaalasjas on Keskkonnainspektsioonil esmaste edasilükkamatute menetlustoimingute tegemise õigus keskkonna ja loodusvarade kaitse ning kasutamise nõuete rikkumisega seonduvate kuritegude puhul. Pärast esmaste menetlustoimingute tegemist on Keskkonnainspektsioon kohustatud kriminaalasja materjalid viivitamata üle andma pädevale asutusele vastavalt uurimisalluvusele.

Hiljem osaleb Keskkonnainspektsioon kriminaalmenetluses, esindades riiki ja esitades keskkonnale tekitatud kahju osas tsiviilhagi. Põhjendatud juhtudel (eelkõige teise ja kolmanda astme reostuste puhul) ei piirdu Keskkonnainspektsiooni roll ainult esmaste menetlustoimingutega, vaid prokuratuuri juhtimisel täidetakse kohtueelses menetluses ka muid vajalikke ülesandeid. Sellisel juhul kaasatakse Keskkonnainspektsiooni uurija õigustega isikud menetlusse prokuratuuri otsusega. 

TÜ Eesti Mereinstituudil on olemas metoodika reostuskahjude hindamiseks rannikumere ökosüsteemile. Kahjude hindamine toimub, kombineerides erinevaid teoreetilisi modelleerimise vahendeid vahetute vaatluste ja mõõtmiste kompleksiga.  

Reostuse mõju kalavarule on raske täpselt hinnata, sest kala on võimeline võrdlemisi kiiresti liikuma ühest paigast teise, st. ka puhtamatele toitumisaladele (väiksema tõenäosusega kudealadele), mistõttu säilib liikidel, naaberalade arvel, looduslik taastootmisvõime. Panna reostuse mõju otseselt konkreetsetesse arvudesse, on peaaegu võimatu, kuid kaudseid hinnanguid on tehtud osadele kalaliikidele (1 km² räime koelmu hävimise tõttu saamata jäänud täiendi kohta ) .

Naftareostuse tagajärjel hukkunud linnud tuleb koguda, määrata liigiline kuuluvus, teha vastavad morfoloogilised mõõtmised ning vajadusel lahangud naftamürgituse kahjustuste hindamiseks organismis. Naftast puhastatud ja vabastatud linnud märgistatakse misläbi kogutakse teavet lindude elu ja sigimisedukuse kohta. Tõsist tähelepanu tuleb pöörata naftareostuse piirkonnas pesitsevatele ja merelt või rannast toitu hankivate röövlindude ja –loomade sigimisele ning ohtlike ja kahjulike keemiliste ühendite ladestumisele nende organismis.

Reostuse ulatuse jälgimine 

Reostuste füüsiline jälgimine

· Pideva ülevaate saamiseks reostuse ulatusest tuleb teostada reostuse füüsilist jälgimist, mille efektiivsuse tagamiseks tuleb kasutada lennu- ja ujuvvahendeid koos (üheaegselt).  Lennuvahenditelt teostatakse jälgimist nii visuaalsel kui ka kasutades kaugseire vahendeid, kattes suurema mere- ja rannikuala. Ujuvvahenditelt viiakse läbi reostuse pidevat jälgimist reostuse leviku kriitilisemates piirkondades.

· Reostuse füüsilist jälgimist korraldab reostuse likvideerimise  eest vastutav ametkond. 

· Suure geograafilise ulatusega reostuste korral on vajalik kasutada mitmeid lennuvahendeid. Lennu- ja ujuvvahendite tegevuse koordineerimine on piirivalve operatiivinfo ja mereseirekeskuse ülesanne, õhuoperatsioonide korraldamiseks kaasatakse lennuliiklusteenistus. Info kiireks liikumiseks peavad olema lennuvahenditel ja veel olevatel üksustel tehnilised võimalused otseseks sidepidamiseks omavahel ja õhuoperatsiooni korraldava spetsialistiga.

· Jälgimise ja reostustõrjeoperatsioonides osalevate üksuste suunamise lihtsustamiseks võib kasutada HELCOM’i poolt soovitatavat rasterkilet (HELCOM GRID). See võimaldab paremini koordineerida üksuste tegevust merel.  Operatsioonis osalejad peavad kasutama sama skaala merekaarte.

Reostuse leviku analüüs ja prognoos

· Reostuse leviku analüüsiks ja prognoosiks kasutatakse reostuse leviku numbrilisi mudeleid koos ekspertteadmistega. Reostuse leviku prognoosimine ja reostuse leviku füüsiline jälgimine loovad eeldused reostusohjamise operatsioonide paremaks planeerimiseks. Reostuse likvideerimise juht saab aegsasti suunata reostustõrje üksusi sobilikele positsioonidel või hoiatada reostuse kaldasuunalise leviku puhul kohaseid ametkondi, võimaldamaks neil võtta tarvitusele vajalikud abinõud reostuse piiramiseks enne kaldale jõudmist ja kaldaalade kaitseks. Reostuse leviku analüüs ja prognoos võimaldab valida efektiivsemat tehnikat reostuse lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks. 

· Eesti Mereakadeemias rakendunud reostustõrje simulatsiooniprogramm võimaldab koolitada reostustõrje  personali erineva astme reostusõnnetuste ohjamiseks. Nimetatud simulatsiooniprogrammi eesmärgiks on anda vastava ala spetsialistidele võimalus teoreetiliselt läbi mängida erinevaid merekeskkonna õnnetuste stsenaariume, et saada praktikas rakendatavaid oskusi reostustõrje operatsioonide läbiviimiseks. 

Rahvusvaheline abi 

· Rahvusvahelise abi kutsumine või abi andmine toimub hädaolukorras. Sellise abi kutsumise või andmise otsus tuleb Vabariigi Valitsuse kriisikomisjonilt või tema poolt määratud kriisireguleerimismeeskonnalt ja informatsioon edastatakse teistele riikidele läbi OIMSK-i või läbi koordinatsioonikeskuse sidekanalite, kasutades selleks POLFAC formaati. Juhul, kui ei ole võimalik saada otsust eelpoolnimetatud institutsioonidelt, on rahvusvahelise abi kutsumise õigus PVA või PÄA peadirektoril. Antud punkt ei reguleeri ühiskondlike ja rahvusvaheliste abiorganisatsioonide appi kutsumist ühiskondliku sektori poolt. 

· HELCOM reostustõrje käsiraamatus on loetletud abi andmise/kutsumise tingimused ja formaadid vastava abi kutsumiseks. Samuti on kirjeldatud põhimõtted appi kutsutud riigi vahendite kulude katmise kalkuleerimiseks. Enamus riikidel on eelkehtestatud tehnika ja vahendite rendihinnad. Siiski tuleb seal loetletud hindasid rakendada planeerimisparameetritena. Abi tegelik hind selgub tööde käigus ja võib varieeruda esialgselt planeeritust kordades. 

· HELCOM liikmesmaade appi kutsumisel rakenduvad suurõnnetuste tagajärgede likvideerimisele abiks saadetavate üksuste lihtsustatud piiriületuse ja tolliformaalsused. Selle korra väljatöötamine on riiklik vajadus, et võimaldada suurõnnetuste otstarbekas ohjamine. 

· EMSA vahendeid saab kaasata, esitades vastava nõude läbi European Commission’s Monitoring and Information Centre (MIC)või EMSA emergency numbrite kaudu. Kogu informatsioon abi kutsumise ja kasutamise kohta on EMSA kodulehel www.emsa.europa.eu alalõigus „Pollution Response“

Kommunikatsioon

Kommunikatsioon on iga situatsiooni lahendamise võtmeküsimus. Suur osa hädasituatsioone kokkuvõtvatest analüüsidest toovad esile kommunikatsioonisüsteemide ja teabevahetusskeemide mittetoimimist. Selleks, et selle puudulikkus operatsioone ei ohustaks, tuleb kommunikatsioonisüsteemid, varusüsteemid ja sideskeemid aegsasti läbi mõelda, planeerida ja asjaosaliste igapäevase tegevuse loomulikuks töövahendiks teha. 

Hädasituatsioonide kommunikatsioon astmete järgi jaguneb kolmeseks süsteemiks.
Sündmuspaiga ja koordineeriva keskuse vaheline kommunikatsioon
· Merel toimunud reostusõnnetuse esmane info edastatakse OIMSK-ile või VTA-le, kasutades selleks meresideks eraldatud väljakutse sidekanaleid järgides mereside reegleid. Siiski ei piirdu kommunikatsioon merel traditsiooniliste VHF, MF, HF raadiosagedustele kohandatud sidetehnika vahenditega (raadioaparatuur, DSC süsteemid, jms) vaid üha sagedamini kasutatakse traditsioonilisi maismaa kommunikatsioonivahendeid – telefonid, faksid, Internet. Kõik see eeldab, et koordinatsioonikeskused on oma andmed ja kontaktid selgelt defineerinud ja teinud need laialt kättesaadavaks (siseriiklikud- ja rahvusvahelised andmebaasid);

· Reostuse likvideerimisel osalevate üksuste omavahelise koostöö koordineerimiseks nimetab õnnetuse ohjamist koordineeriv keskus (OIMSK või häirekeskus) raadiosideks kasutatavad töökanalid. Töökanalite valikul peab arvestama, et need ei kattuks kohapeal ja/või rahvusvaheliselt sagedases kasutuses olevate kanalitega;

· Vahekokkuvõtete tegemiseks annab koordineeriv keskus korralduse, määrates kokkuvõtete tegemiseks tähtaja.
· Teabe vahetamine koordineeriva keskuse ja ametkondade  vahel Kommunikatsioonikavand ametkondade teavitamiseks reostusõnnetustest peab olema koordineeriva keskuse töövahendina abiks vajaliku teabe edastamisel ametitele. Need kommunikatsiooniskeemid töötatakse välja kooskõlas kehtiva  VV 20.05.2002 määrus nr 166-ga („Hädaolukorrast teavitamise kord ja nõuded edastatavale teabele“).
·  ja peavad järgima järjepidevuse ja lihtsuse mõttes, IMO ja HELCOM standardeid;

· Koordineerival keskusel peavad olema ametkondade kontaktid, sidekanalid, e-posti aadressid, et vajadusel operatiivselt edastada vajalik teave, päring jne;
· Koordineeriva keskuse andmed peavad olema asjakohaste ametite valveteenistustele/vastutavatele ametnikele kättesaadavad;

· Kommunikatsioonikanalite töökõlblikkust ja side toimimist kontrollitakse perioodiliselt ja uuendatakse vastavalt vajadusele.

Teabe vahetamine välispartneritega 
· rahvusvaheline kommunikatsioon põhineb erinevate lepete raames koostatud ja pooltele kättesaadavaks tehtud kommunikatsiooni- plaanidel ja andmebaasidel;

· Eellepetega kinnitatakse kasutatavate kommunikatsioonikanalite nimekirjad, kasutamise põhimõtted ja perioodilisus;

· Rahvusvahelise abi kasutamisel eraldab SMC läbi SOSC osalevate riikide NOSC töökanalid. Osalevad üksused võivad kasutada oma tavapäraseid kanaleid juhul kui see ei koorma üldist sidet koordinatsioonikeskuse ja üksuste vahel;

· operatsioonis osalevate koordinatsioonikeskuste vaheline kommunikatsioon toimub perioodiliste kokkuvõtetena selleks väljatöötatud IMO ja HELCOM kokkuvõtete formaate kasutades.  POLWARN, POLINF, POLFAC kirjalike formaatide edastamine täiendab ja täpsustab raadio/telefonikõnelustes edastatud infot.

Reostusest tekkinud jäätmete käitlemine 
Reostusest tekkinud jäätmete transport, ladustamine ja ümbertöötlemine on tegevused, millega reostus teisaldatakse reostuskohast jäätmekäitluskohta ja muudetakse keskkonnaohutuks. Jäätmete käitlemise korraldab reostuse likvideerija. Antud valdkond eeldab reostuse likvideerimise eest vastutava ametkonna poolt eellepingute sõlmimist vastavate ettevõtetega ning eraettevõtluse kaasamist transpordi-, ladustamise- ja ümbertöötlemise võimekuste loomiseks. 

Jäätmete transport

Suuremahulise reostuse korjel on vajalik kasutada transportlaevu reostusest tekkinud jäätmete transpordiks.  Selleks otstarbeks võib kasutada nii erafirmade punkerlaevu kui ka Piirivalveameti pukseeritavad mahuteid.  

Jäätmete ladustamine

Jäätmete ladustamine on vajalik suuremahulise reostuse korral ujuvressursi vabastamiseks korjatud ja transporditud jäätmetest. Vajalik on leida reostustõrjele proportsionaalne mahutipark, mis võimaldab mahutada kogutud jäätmed. 

Jäätmekäitlus 

Lähtuvalt naftatranspordi jätkuvast kasvust ja toetudes HELCOM soovitusele 19/13
 ning Euroopa Parlamendi ja Nõukogu direktiivile 200/59/EÜ
 peab Eesti HELCOM’i liikmesriigina korraldama proportsionaalse mahu sadamaid külastavate laevade jäätmete sh reostusest tekkinud jäätmete käitlemist. Antud võimekust tuleb arendada eraettevõtluse baasil. See eeldab eraettevõtluse ja riigi koostööd ja vajaliku ressursi olemasolu. 

Reostunud alade taastamine ja reostusejärgne jälgimine

Reostunud alade taastamine on seotud reostuse mõjude pikemaajalise  kõrvaldamisega, kui reostus ei ole enam otseselt avastatav või/ning nõuab suuremahulisi töid (nt saastunud ranniku pinnase puhastamine) ja keskkonnaseisundi üldise taseme taastamine reostuseelse seisundi lähedasse seisundisse. Taastamistegevused kuuluvad Keskkonnaministeeriumi ja  kohalike omavalitsuste vastutusalasse, kes kaasavad sellesse eraettevõtteid, vabatahtlikke ja ühiskondlikku sektorit.

Taastamistegevused

Teoreetiliselt tuleb kalavarude taastamiseks kõne alla koelmu- ja toitumisalade taastamine, mis eeldab reostunud aladel pinnase eemaldamist, võimaldades taimestikul uuesti kasvada. Samas on see tohutute mahtude tõttu väga raskesti teostatav ja tekib küsimus, kas see on majanduslikult mõttekas, kuna reostatud pinnase teisaldamisest tekkinud setete ülespaiskumisest ja hoovustega edasikandest tekib uus kahjustus puhastel naaberaladel, sest meie rannikumeri on sisuliselt üks suur ja katkematu koelmuala. Samuti saab kalavarude taastumisele kaasa aidata kalade kalakasvatusliku taastootmisega ja noorjärkude asustamisega veekogudesse. See on mõeldav vaid vähearvuliste ja kõrge väärtusega kalade puhul (koha ja haug), juba ahvena puhul muutub taastamise majanduslik efekt küsitavaks. Samuti eeldab kalavarude taastamine rangemaid püügipiiranguid, mis halvendab kalandussektoris hõivatud isikute majanduslikku olukorda.

Rannale ja meresaartele uhutud naftajäätmed tuleb koristada, kasutades selleks sobivat tehnikat. Sõltuvalt äraviidavast pinnasekogusest võib olla vajalik uue täitematerjali toomine randa, seda just rekreatiivselt olulistes piirkondades. Meresaartelt ja laidudelt on reostuse koristamine eriti oluline, et see ei määriks pesitsevaid ja veel puhtaid linde ning nende poegi. Taastamistegevusi laidudel otseselt vaja teha ei ole.

Keskkonnaseire

Reostusjärgne seire hõlmab erinevaid keskkonna kvaliteedi parameetreid ning sisaldab nii keemilisi kui bioloogilisi mõõtmisi. Seire eesmärgiks on anda hinnang ökosüsteemi ja kahjustatud väärtuslike ressursside taastumise protsessile ning koguda informatsiooni, mis aitaks hinnata keskkonnakahju tulevikus sarnaste nähtuste kordumisel. Seire peab olema läbiviidud õigeaegselt olenevalt reostuse liigist ja ulatusest ning katma geograafiliselt kogu kahjustatud ala.

Riikliku Keskkonnaseire programmis on olemas seire „Randa uhutud lindude loendus“, mille eesmärgiks on hinnata naftareostuse koormust merelindudele. Seire on iga-aastane ja toimub vähemalt kahel korral aastas valitud rannikulõikudel

III OSA: 6. AMETKONDADE JA ORGANISATSIOONIDE TEGEVUSED REOSTUSE ERINEVATE ASTMETE PUHUL

Selles osas on kirjeldatud ametkondade, asutuste (SiM TAO, PÕHJA PVP, PÄA, VTA, KKI, Kohalikud omavalitsused, teadusasutused) ja organisatsioonide    (LKK, Kaitseliit) tegevused reostuse erinevate astmete (vt punkt 5.3.3) puhul nii merealadel  (sise- ja territoriaalmeres ning majandusvööndis, hõlmates vaikimisi ka piiriveekogud); kui ka mere ja piiriveekogude ranniku- ja rannaaladel. Tegevusi merealade reostuse ja rannikuala reostuse puhul käsitletakse eraldiseisvatena alates III osa p 6.3 “Teise astme reostus”. Nii merealade- kui rannikureostust hõlmava üldise mõistena kasutatakse mõistet “merereostus”; mõistet “merekeskkond” kasutatakse merealasid ja rannikualasid hõlmava üldise mõistena.

Reostuse astme määramisele eelneb häirepiirkonnast saadud informatsiooni hindamine, mille põhjal kehtestatakse ja vajadusel lõpetatakse üks kolmest ohuolukorra seisundist: määramatuse seisund, häireseisund või õnnetusseisund.

6.1 OHUOLUKORD JA SELLE SEISUNDID

Esmane merereostuse avastamise info jõuab kas OIMSK-i, PÄA häirekeskusesse, VA laevaliiklusteeninduse keskusesse,  KKI-sse või  SiM TAO-sse, mis ööpäevaringsete keskustena edastavad   saadud informatsiooni koheselt  reostuse likvideerimise eest vastutavale ametkonnale. 

Ohuolukorra kehtestamine ja selle seisundid

Häirepiirkonnast ja mujalt saadud teabe alusel kehtestatakse esmane ohuolukord ja selle seisund.

Ohuolukorra seisundid on:

6.1.1 Määramatuse seisund ja selle lõpetamine
Määramatuse seisund on olukord, kus on kahtlusi laeva või muu sõiduki ohtu sattumise ja keskkonnareostuse suhtes.
Määramatuse seisund lõpetatakse

· usaldusväärse teabe saamisega selle kohta, et merekeskkonda ei ähvarda reostumine; 

· kui kehtestatakse häire- või õnnetusseisund.

6.1.2 Häireseisund ja selle lõpetamine 

Häireseisund on üleminekujärk määramatuse seisundist õnnetusseisundi väljakuulutamiseni. Kui häireseisundi ajal on saadud teavet merekeskkonda ähvardava ohu kohta, rakendub õnnetusseisundi korral kasutatav tegevuskava. 

Häireseisund lõpetatakse, kui on tehtud kindlaks, et merekeskkonda ei ähvarda reostuse oht, või kehtestatakse õnnetusseisund. 
6.1.3 Õnnetusseisund, selle kehtestamine ja lõpetamine
Õnnetusseisund on olukord, kus ollakse põhjendatult kindel, et merekeskkonda ähvardab otsene reostuse oht, või ollakse põhjendatult kindel juba toimunud merekeskkonna reostuses, mistõttu on vajalik viivitamatu sekkumine. 

Õnnetusseisundi kehtestamise aluseks on:

· Teave selle kohta, et merekeskkond on ohus;

· Asjaolu, et häireseisundi ajal ei ole õnnestunud saada ühendust ujuvvahendi või muu võimaliku merekeskkonna reostusallikaga, ja katsed täiendava teabe saamiseks ujuvvahendi või muu võimaliku merekeskkonna reostusallika seisundi kohta on ebaõnnestunud;

· Teave selle kohta, et ujuvvahendi või muu võimaliku merekeskkonna reostusallika tehnoseisundist tulenevalt on merekeskkonna reostuse võimalikkus piisavalt tõenäoline;

· Teave selle kohta, ujuvvahend on teatanud kütuse, pilsivee või muu merereostust tekitava aine sattumisest laeva tekile või vette;

· Teave selle kohta, et on tekkinud otsene merekeskkonna reostus.

Õnnetusseisund on lõpetatud, kui merekeskkonna reostus on likvideeritud ja on kontrollitud kogu õnnetusega seotud piirkond.

6.2     ESIMESE ASTME REOSTUS 
Esimese astme reostus on sadama akvatooriumis või rannikuvete mittelaevatavas osas ilmnev reostus, mille lokaliseerib ning likvideerib sadama administratsioon ja/või kohalik omavalitsus, kes kasutavad selleks oma tehnikat ja inimressursse. 
Esimese astme reostuseks loetakse ka olukorda, mis ei kujuta endast ulatuslikku ohtu merekeskkonnale, tulenevalt reostava aine vähesest kogusest ja liigist, olenemata reostuse asukohast.
Esimese astme reostuse tõrje eesmärgiks on vältida selle laienemist kõrgema astme reostuseks.

Sadama administratsioon ja/või kohalik omavalitsus reostuse esmaavastajana ja likvideerimistööde eest vastutavana teatab reostusest KKI-le, PÄA Häirekeskusele ja OIMSK-ile. 

Reostuse esmaavastaja on kohustatud teavitama oma tõrjealasest tegevustest asukohajärgset päästeasutust ja KKI-d. 
Reostus likvideeritakse sadama valdaja ja/või kohaliku omavalitsuse juhtimisel ja jõududega. 

Esimese astme rannikureostuse likvideerimisse kaasatakse vajadusel LKK, Kaitseliit ja teised vabatahtlike ühendused. 

Kui reostuse ohjamine ega selle likvideerimine ei ole likvideerijale jõukohane, teatab likvideerimistööde eest vastutav sellest viivitamata KKI-le, PÄA Häirekeskusele ja OIMSK-ile. KKI, PÄA Häirekeskus ja OIMSK reageerivad saadud teatele kui teise astme reostuse teatele.

6.2.2 Ametkondade ja organisatsioonide ülesanded

Sadamaadministratsioon

Juhib reostuse likvideerimist sadama akvatooriumil vastavalt sadama reostustõrjeplaanile. Informeerib PÄA Häirekeskust, samuti avalikkust olukorrast ja likvideerimistööde käigust.

Kaasab vajadusel reostuse likvideerimisele sadama territooriumil tegutsevad ettevõtted.    

Kohalik omavalitsus

Korraldab reostuse likvideerimist omavalitsuse territooriumil ning informeerib PÄA Häirekeskust, samuti avalikkust olukorrast ja likvideerimistööde käigust.

Kohaliku omavalitsuse juht kaasab vajadusel merereostuse likvideerimisele oma haldusterritooriumil tegutsevaid asutusi ja vabatahtlike ühendusi.

Operatiivinfo- ja mereseirekeskuse ohvitser
Olles reostusteate esmakäsitleja, st tema kaudu jõuab esmane informatsioon edasi teistesse asjassepuutuvatesse instantsidesse (KOV, sadamaadministratsioon, KKI, PÄA Häirekeskus jne), teavitab OIMSK võimalikust esimese astme merereostusest, 

· edastab informatsiooni koheselt KKI-le, PÄA Häirekeskusele ja sadama administratsioonile, kelle vastutusalas on reostus ilmnenud; samuti piirivalvepiirkonnale, kelle vastutusalas on reostus ilmnenud; SIM TAO-le ja Veeteede Ametile. 

· alustab võimaliku reostatud piirkonna kohta täiendava informatsiooni kogumist, saates vajadusel piirkonda olukorda hindama, kas piirivalve lennuvahendi, piirivalve ujuvvahendi või kohaliku piirivalvepiirkonna patrulli, kelle vastutusalas reostus avastati.  
· kehtestab õnnetusseisundi ning määrab reostuse astme, kui teave reostuse kohta osutus õigeks.
Juhul kui OIMSK ei ole reostusteate esmakäsitleja (reostuse aste määratud reostuse esmakäsitleja poolt), siis piirdub OIMSK-i tegevus info kogumisega ja edastamisega vastavalt teabe edastamise skeemile (vt Lisa 1).
Keskkonnainspektsioon
· Teavitab koheselt reostusest Piirivalvet, kui teade reostusest tuli mujalt.  

· Selgitab reostuse põhjused, ulatuse ja keskkonnaohtlikkuse.  

· Viib läbi õiguserikkumise menetlemiseks vajalikud toimingud väär- või kriminaalmenetluse seaduse kohaselt.  

· Hindab keskkonnale tekitatud kahju.

· Kaasab vajadusel eksperte reostuse olemuse ja mõju selgitamiseks

· Teavitab ja kaasab vajadusel teisi Keskkonnaministeeriumi haldusala asutusi (LKK, keskkonnateenistus jt).

· Informeerib jooksvalt päästetööde juhti õiguserikkumise menetluse käigust ja muudest ilmnenud asjaoludest.

· Eraldab vajaduse korral vahendeid reostuse tagajärgede likvideerimiseks.

Teavitamine
Lisa 1 „Skeem” 
6.3  TEISE ASTME REOSTUS 
.  

6.3.1 Tegevuskontseptsioon 

Rannaalal teostab naftareostuse likvideerimise korraldamist Päästeamet ja merel Piirivalveamet. Elus- ja looduskeskkonna taastamine toimub Keskkonnaministeeriumi juhtimisel. 
Reostus likvideerimise juhtimise eest vastutab OIMSK-i ohvitser või kohaliku päästeasutuse II astme päästetööde juht (vastavalt merel või rannaalal). 

Merereostuse likvideerimisele kaasatakse   VTA laev, TTÜ laev, Eesti Mereakadeemia laevad, Mereväe laevad, ohtlike jäätmete käitlusfirmad.  

Rannaala reostuse likvideerimisele kaasatakse Riiklik Looduskaitsekeskus, vabatahtlikud ja ohtlike jäätmete käitlusfirmad.  

Reostuse mõju laienemise ohu korral või kui tõrje ei ole likvideerijale jõukohane, teatab OSC sellest viivitamata päästeteenistuse häirekeskusele ja piirivalve operatiivinfo- ja mereseirekeskusele, kes korraldavad kohese seire ning vajadusel tõstavad reostuse astet.  

Riiklik Looduskaitsekeskus vastutab elus- ja looduskeskkonna taastamise eest. 

Iga ametkond või organisatsioon koostab oma tegevuste ja kulutuste logi. 
6.3.2 Ametkondade ja organisatsioonide ülesanded 

Piirivalveameti/Päästeameti peadirektor, kohaliku asutuse ülem 

Avalikkusega suhtleb reostuse ohjamise küsimuses kohaliku asutuse juht. Reostuse ohjamise kriisireguleerimisel ameti peadirektor. 
Operatiivinfo- ja mereseirekeskuse ohvitser 
· edastab teate võimalikust merereostusest KKI-le, PÄA Häirekeskusele ja piirivalvepiirkonnale, kelle vastutusalas reostus võib ilmneda; samuti reostushoiatuse (POLWARN) naaberrikide MRCC-dele .

· alustab võimaliku reostatud piirkonna kohta täiendava informatsiooni kogumist, vajadusel saates piirkonda olukorda hindama kas piirivalve lennuvahendi, piirivalve ujuvvahendi või kohaliku piirivalvepiirkonna patrulli. 
· kehtestab õnnetusseisundi, määrab reostuse astme ja edastab kontrollitud informatsiooni KKI-le, PÄA Häirekeskusele, SiM TAO-le ja VTA-le, samuti naaberriikide MRCC-dele (POLINF) kui teave reostuse kohta osutub õigeks.

Veeteede Amet

· Kui korjeoperatsiooni (reostuse ohjamise) läbiviimiseks on vajalik laevaliikluse kõrvalejuhtimine operatsioonialalt edastab JRCC ohvitser navigatsioonihoiatuse koostamiseks vajaliku informatsiooni Veeteede Ametile. VTA koostab saadud informatsiooni alusel navigatsioonihoiatuse ning edastab selle  vastavalt kehtivale korrale Hoiatuses edastatakse operatsiooni teostamise koordinaadid, tegevused millest laevad peaksid hoiduma (näit. lähim lubatud vahemaa korjelaevadeni) ning OSC aluse kutsungi ja töökanalid. 

· Kui reostustõrjeoperatsioon toimub GOFREPi Eesti vastutusalas või Tallinna VTSi alal, võib JRCC ohvitser pöörduda VTA poole taotlusega, et GOFREP/VTS operaatorid edastaksid kõigile reostuse ohjamise ala läbivatele laevadele täiendavat informatsiooni ja soovitusi ala vältimiseks ning informatsiooni ja soovitusi konkreetsetele laevadele.

· Reostustõrje operatsiooni juhi otsusel kaasatakse reostuse ohjamisel VTA korjevõimekusega laev(ad). JRCC ohvitser informeerib otsusest kaasata VTA laev(ad) Veeteede Ametit, kes käivitavad laeva(de) ettevalmistamise merele minekuks kui need juba ei viibi merel. JRCC ohvitser edastab reisiks vajaliku informatsiooni ning Piirivalveameti spetsialistide nimed ja kontaktandmed, kes on laeva(de)le määratud aga samuti OSC nime ja kontaktandmed. VTA teavitab JRCC ohvitseri laeva eeldatavast lahkumisajast sadamast ja eeldatavast saabumisajast operatsioonialale. 
· korraldab meresõitu ohustava laevavraki tähistamise ning koostab ja edastab vastava navigatsioonihoiatuse.
Keskkonnainspektsioon
· Teavitab koheselt reostusest Piirivalvet, kui teade reostusest tuli mujalt.  

· Selgitab reostuse põhjused, ulatuse ja keskkonnaohtlikkuse.  

· Viib läbi õiguserikkumise menetlemiseks vajalikud toimingud väär- või kriminaalmenetluse seaduse kohaselt.  

· Hindab keskkonnale tekitatud kahju.

· Kaasab vajadusel eksperte reostuse olemuse ja mõju selgitamiseks

· Teavitab ja kaasab vajadusel teisi Keskkonnaministeeriumi haldusala asutusi (LKK, keskkonnateenistus jt).

· Informeerib jooksvalt päästetööde juhti õiguserikkumise menetluse käigust ja muudest ilmnenud asjaoludest.

· Eraldab vajaduse korral vahendeid reostuse tagajärgede likvideerimiseks.

Riiklik Looduskaitsekeskus 

Teostab määrdunud lindude-loomade leviku ja arvukuse seire rannikualal ning annab vastava hinnangu. Riiklik Looduskaitsekeskus vastutab määrdunud lindude/loomade püügi ja rehabilitatsiooni eest. 

Rannaala reostuse ohjamine 
Rannaalal teeb esmased reostuse ohjamiseks tehtavad päästetööd päästeasutus.

Pärast esmase teate saamist reostussündmuse kohta saadetakse sündmuskohale reostusjuhtumi kinnitamiseks ja selle ulatuse esmaseks hindamiseks lähim päästemeeskond või II taseme päästetööde juht (maakonna operatiivkorrapidaja).

Alla 200 liitri rannikureostus (mida on võimalik likvideerida  käsitsi töötamise vahenditega) – reostustõrje likvideerimiseks vajaliku tehnika ja varustuse tagab II astme päästetöödejuht päästekeskuse varudest.

Suur rannikureostus – (ületab päästeosakonna võimekuse) II astme päästetöödejuht määrab reostuse ulatuse ja edastab III astme päästetööde juhile taotluse täiendavate vahendite kaasamiseks riiklikust logistikakeskusest. III astme päästetöödejuht organiseerib vajaliku tehnika ja varustuse KLK-st.

Tallinna Reservpäästerühm (RPR) – kindlustab valmisoleku 24 h ja võimalik Harjumaa piires kaasata 2h jooksul ning lisaks transpordile kuluv aeg (sündmuskohale transport, RPR puudub oma transport, majutus ja toitlustus). RPR tagab oma isikukaitse- ja käsitöövahendid (100 inimesele).  Kaitseliidu kaasamine toimub Päästeameti ja Kaitseliidu vahelise koostöökorra alusel.

Vabatahtlike organisatsioonide kaasamine toimub pärast reostuse akuutset faasi, ning nende kaasamist koordineerib ELF ja/või KOV.

Jäätmekäitlus 

Lisa 2 

6.4. KOLMANDA ASTME REOSTUS
6.4.1 Tegevuskontseptsioon 

Kolmanda astme reostus (üle  50 tonni) on olukord, mille tagajärg mõjutab oluliselt regionaalset keskkonna seisundit ja normaalset elu- ja majandustegevust ning selle ohjamiseks on vajalik kogu riikliku ressursi ja võimekuse kaasamine. Sõltuvalt reostuse suurusest ja iseloomust võib olla  vajalik naaberriikide või laiemalt rahvusvahelise võimekuse kasutamine.  Kolmanda astme reostuse puhul on suur tõenäosus, et reostust ei suudeta lokaliseerida merel.  Lisaks riigi, naaberriikide ja HELCOM-i vahenditele on vaja kaasata Euroopa meresõiduohutuse ameti (EMSA) ja muud rahvusvaheline abi. Reostuse ohjamine võib kesta kuid. 

Rannaalal korraldab naftareostuse likvideerimist Päästeamet ja merel Piirivalveamet. Elus- ja looduskeskkonna taastamine toimub Keskkonnaministeeriumi juhtimisel. Vabariigi Valitsuse kriisikomisjon moodustab kriisireguleerimismeeskonna, kes on reostuse ohjamise üldkoordineerija ning juhib hädaolukorra lahendamisele kaasatud ametkondade tööd ja koordineerib rahvusvahelise abi kaasamist. Rahvusvahelise abi kasutamine eeldab lihtsustatud piiriületus- ja tolliprotseduure. Iga osalev ministeerium, riiklik amet, maavalitsus, kohalik omavalitsus ja organisatsioon kasutab seejuures oma kehtivaid kriisireguleerimisplaane ja protseduure.

Reostus likvideeritakse OIMSK ohvitseri ja päästeteenistuse kohaliku päästeteenistuse-  ning likvideerimistööde juhi (OSC) toimel. Merereostuse likvideerimisele kaasatakse vastavalt vajadusele Veeteede Ameti laevad, TTÜ laev, Eesti Mereakadeemia laevad, Mereväe laevad,  ohtlike jäätmete käitlusfirmad, rahvusvaheline abi (EMSA lepingulised laevad, HELCOM laevastik).

6.4.2 Ametkondade ja organisatsioonide ülesanded
Piirivalveameti/Päästeameti peadirektor, kohaliku asutuse ülem 

Avalikkusega suhtleb ameti peadirektor või tema poolt määratud ametnik. Piirkondlikul tasandil vastutab avalikkusega suhtlemise eest kohaliku asutuse juht.
Operatiivinfo- ja mereseirekeskuse ohvitser  

· edastab teate võimalikust merereostusest KKI-le, PÄA Häirekeskusele ja piirivalvepiirkonnale, kelle vastutusalas reostus võib ilmneda; samuti reostushoiatuse (POLWARN) naaberriikide MRCC-dele .

· alustab võimaliku reostatud piirkonna kohta täiendava informatsiooni kogumist, vajadusel saates piirkonda olukorda hindama, kas piirivalve lennuvahendi, piirivalve ujuvvahendi või kohaliku piirivalvepiirkonna patrulli. 
· kehtestab õnnetusseisundi, määrab reostuse astme ja edastab kontrollitud informatsiooni KKI-le, PÄA Häirekeskusele, SIM TAO-le ja VTA-le, samuti naaberriikide MRCC-dele (POLINF), kui teave reostuse kohta osutub õigeks.

· tellib reostuse leviku prognoosi, mille edastab määratavale OSC-le, piirivalve Lennusalgale, PÄA Häirekeskusele ja piirivalvepiirkonnale, mille vastutusalas reostus avastati, samuti KOV-le. 
· alustab koheselt reostatud piirkonnas reostustõrje tööde koordineerimist, saates  piirkonda reostustõrje laeva ja määrates kohapealseks koordinaatoriks reostustõrjelaeva komandöri (OSC). 
· reostuse ulatuse laienedes olukorras, kus kogu riiklik reostustõrje ressurss on ammendunud, kehtestab reostuse kolmanda astme.
· teatab reostuse astme muutmisest, reostustõrje tegevuse peatamisest, õnnetusseisundi lõpetamisest sündmuskohal tegutsevatele reostustõrjelaevadele, KKI-le, PÄA Häirekeskusele, SIM TAO-le ja VTA-le, samuti piirivalvepiirkonnale, mille vastutusalas reostust likvideeritakse ja KOV-le. 

· annab korralduse OSC-le reostustõrje tegevuse lõpetamiseks, kui reostus on likvideeritud.

Siseministeeriumi teabe- ja analüüsiosakond 
OIMSK informeerib vastavalt Vabariigi Valitsuse 20. mai 2002 määrusele nr 166 Siseministeeriumi teabe- ja analüüsiosakonda ulatusliku merereostuse avastamisest sise- ja territoriaalmeres ning majandusvööndis. Teabe- ja analüüsiosakond teavitab nimetatud hädaolukorrast Päästeameti vastutavat töötajat, Vabariigi Valitsuse kriisikomisjoni esimeest, tema äraolekul komisjoni esimehe asetäitjat. Kriisikomisjoni esimehe, tema äraolekul komisjoni esimehe asetäitja korraldusel informeerib teabe- ja analüüsiosakond hädaolukorrast kriisikomisjoni ning selle kriisireguleerimismeeskonna liikmeid, samuti peaministrit, Vabariigi Presidenti ja kaitseväe juhatajat.

Reostustõrjeoperatsiooni kohapealne koordinaator
· saabudes reostatud piirkonda, hindab olukorda ja alustab piirivalve reostustõrje laevaga reostuse lokaliseerimist ja likvideerimist, 
· informeerib OIMSK ohvitseri vajadusest kaasata piirivalve, VTA, KKI, PÄA  ujuvvahendid ning piirivalve lennuvahendid.
· juhib ja koordineerib piirivalvelaevade, VTA, KKI tegevust reostuse lokaliseerimisel ja likvideerimisel.

· reostuse lokaliseerimise ja likvideerimise koordineerimisel arvestab reostuse leviku prognoosiga.
Piirivalve Lennusalk 

Piirivalve Lennusalk kogub ja edastab vajadusel päästetööde koordinaatorile  ning OSC-le andmeid reostuse kohta, osutab logistilist tuge.  Mitmete erinevate lennuvahendite osalemisel on piirivalve lennuvahend lennutegevuse koordinaatoriks.

Põhja Piirivalvepiirkond (PPVP)
· korraldab reostatud piirkonna pidevat vaatlust;

· tagab reostustõrje laeva valmisoleku reostuse lokaliseerimise ja likvideerimise töödeks;

· tagab reostustõrjetehnika olemasolu kaasatavatel piirivalvelaevadel;

· kontrollib sidesüsteemide valmisolekut;

· teeb koostööd reostustõrje töödele kaasatud füüsiliste ja juriidiliste isikutega;

· sõlmib kokkuleppeid jäätmekäitlusfirmadega merelt korjatud reostuse vastuvõtmiseks ja utiliseerimiseks reostustõrjetöödest osavõtvatelt laevadelt ning jäätmete transpordiks.

· korraldab koostöös kohaliku piirivalvepiirkonnaga reostustõrjetöödele abiks kutsutud  laevadele teenindustoetust (kaikohad, remondi-, hooldus- ja puhastustööd, meeskonna teenindamine jms.).

· korraldab reostustõrjeks vajalike tehniliste vahendite transpordi.


Keskkonnainspektsioon
· KKI teavitab koheselt reostusest Piirivalvet, kui teade reostusest tuli mujalt.  

· Selgitab reostuse põhjused, ulatuse ja keskkonnaohtlikkuse.  

· Viib läbi õiguserikkumise menetlemiseks vajalikud toimingud väär- või kriminaalmenetluse seaduse kohaselt.  

· Hindab keskkonnale tekitatud kahju.
· Kaasab vajadusel eksperte reostuse olemuse ja mõju selgitamiseks

· Teavitab ja kaasab vajadusel teisi Keskkonnaministeeriumi haldusala asutusi (LKK, keskkonnateenistus jt).

· Informeerib jooksvalt päästetööde juhti õiguserikkumise menetluse käigust ja muudest ilmnenud asjaoludest.

· Eraldab vajaduse korral vahendeid reostuse tagajärgede likvideerimiseks.

Tallinna Tehnikaülikooli Meresüsteemide Instituut, Eesti Mereakadeemia ja Tartu Ülikooli Eesti Mereinstituut 
Annavad koos vastavalt vajadusele ja võimalustele ekspertabi reostustõrje operatsioonide planeerimisel ja läbiviimisel.

TTÜ ja/või Eesti Mereakadeemia kindlustavad vastavalt võimalusele ja vajadusele uurimislaeva(d), mida kasutatakse reostustõrje operatsioonide kohapealse juhtimiskeskusena ja reostuse proovide võtmiseks ja osalemiseks reostustõrje operatsioonides. 

TTÜ Meresüsteemide Instituut 
teostab koostöös Soome ja Rootsi spetsialistidega naftareostuse leviku prognoose ja riskianalüüsi potentsiaalselt ohustatud rannaalade kohta. TTÜ Meresüsteemide Instituut kindlustab reostuse likvideerimisega seotud üksusi vajaliku mereilma (tuul, veetase, lainetus, hoovused, merevee temperatuur) prognoosidega.

 Eesti Mereakadeemia 

· tuginedes naftareostuse liikumise prognoosile teeb ettepaneku olemasolevate reostustõrje resursside (laevad, poomid, skimmerid jms) optimaalseks paigutamiseks ja kasutamiseks konkreetsest naftatõrjesituatsioonist lähtudes, 

· tuginedes randa jõudva naftareostuse potentsiaalse koguse ja ulatuse ning konkreetse rannikuala ökoloogilise tundlikkuse hinnangule teeb ettepaneku naftareostuse likvideerimise tehniliste meetodite osas. 

TÜ Eesti Mereinstituut 

· hindab naftalaigu liikumise traektori ja randa jõudva naftareostuse aega ja ulatust, kasutades rahvusvaheliselt tunnustatud Seatrack Web modelleerimiskeskkonda, 

· hindab  naftareostusest tulenevat potentsiaalset kahju merekeskkonnale ja elustikule, kasutades Eesti rannikumere naftareostusele tundlike merealade GIS kaardikihte ja merevee kvaliteedi hindamise kriteeriume,

· hindab nafta dispergentide kasutamise lubatavust konkreetses situatsioonis lähtudes ökoloogilistest kriteeriumidest, 

· hindab randa jõudva potentsiaalse naftareostuse likvideerimiseks kavandatavate meetodite sobivust lähtudes konkreetse mereala ökoloogilisest tundlikkusest ja arvestades merevee kvaliteedi kriteeriume.

· teostab reostunud merealal mereelustiku seiret (põhjataimestik ja –loomastik, kalastik) reostusest tuleneva tegeliku keskkonnakahju hindamiseks ja ettepanekute tegemiseks reostunud mereala hea ökoloogilise seisundi taastamiseks võetavate meetmete osas.
Veeteede Amet 

· Kui korjeoperatsiooni (reostuse ohjamise) läbiviimiseks on vajalik laevaliikluse kõrvalejuhtimine operatsioonialalt edastab JRCC ohvitser navigatsioonihoiatuse koostamiseks vajaliku informatsiooni VTAle. VTA koostab saadud informatsiooni alusel navigatsioonihoiatuse ning edastab selle  vastavalt kehtivale korrale Hoiatuses edastatakse operatsiooni teostamise koordinaadid, tegevused millest laevad peaksid hoiduma (näit. lähim lubatud vahemaa korjelaevadeni) ning OSC aluse kutsungi ja töökanalid. 

· Kui reostustõrjeoperatsioon toimub GOFREPi Eesti vastutusalas või Tallinna VTSi alal, võib JRCC ohvitser pöörduda VTA poole taotlusega, et GOFREP/VTS operaatorid edastaksid kõigile reostuse ohjamise ala läbivatele laevadele täiendavat informatsiooni ja soovitusi ala vältimiseks ning informatsiooni ja soovitusi konkreetsetele laevadele.

· Reostustõrje operatsiooni juhi otsusel kaasatakse reostuse ohjamisel Veeteede Ameti korjevõimekusega laev(ad). JRCC ohvitser informeerib otsusest kaasata VTA laev(ad) Veeteede Ametit, kes käivitavad laeva(de) ettevalmistamise merele minekuks kui need juba ei viibi merel. JRCC ohvitser edastab reisiks vajaliku informatsiooni ning Piirivalveameti spetsialistide nimed ja kontaktandmed, kes on laeva(de)le määratud aga samuti OSC nime ja kontaktandmed. VTA teavitab JRCC ohvitseri laeva eeldatavast lahkumisajast sadamast ja eeldatavast saabumisajast operatsioonialale. 

· Veeteede Amet korraldab meresõitu ohustava laevavraki tähistamise ning koostab ja edastab vastava navigatsioonihoiatuse. 

Riiklik Looduskaitsekeskus 

Teostab määrdunud lindude-loomade leviku ja arvukuse seire rannikualal ning annab vastava hinnangu. Riiklik Looduskaitsekeskus korraldab määrdunud lindude/loomade püügi ja rehabilitatsiooni. 

Rannaala reostuse ohjamine 
Rannaalal teeb esmased reostuse ohjamiseks tehtavad päästetööd päästeasutus.

Pärast esmase teate saamist reostussündmuse kohta saadetakse sündmuskohale reostusjuhtumi kinnitamiseks ja selle ulatuse esmaseks hindamiseks lähim päästemeeskond või II taseme päästetööde juht (maakonna operatiivkorrapidaja).

Alla 200 liitri rannikureostus (mida on võimalik likvideerida ühe päästekeskuse naftareostuse likvideerimise varustusega – käsitsi töötamise vahenditega) – reostustõrje likvideerimiseks vajaliku tehnika ja varustuse korraldab  II astme päästetöödejuht päästekeskuse varudest.

Suur rannikureostus – (ületab päästeosakonna võimekuse) II astme päästetöödejuht kinnitab reostuse suure ulatuse ja edastab III astme päästetööde juhile taotluse täiendavate vahendite kaasamiseks riiklikust logistikakeskusest. III astme päästetöödejuht organiseerib vajaliku tehnika ja varustuse KLK-st.

Tallinna Reservpäästerühm (RPR) - valmisolek 24 h ja võimalik Harjumaa piires kaasata 2h jooksul ning lisaks transpordile kuluv aeg (sündmuskohale transport, RPR puudub oma transport, majutus ja toitlustus). RPR-l on olemas oma isikukaitse- ja käsitöövahendid (100 inimesele).  Kaitseliidu kaasamine toimub Päästeameti ja Kaitseliidu vahelise koostöökorra alusel.

Vabatahtlike organisatsioonide kaasamine toimub pärast reostuse akuutset faasi, ning nende kaasamist koordineerib ELF ja/või KOV.

Teavitamine
Lisa 1 „Skeem” 

KOKKUVÕTE

Merereostustõrje plaan on koostatud riikliku üldplaanina, mis määrab merereostuse ohjamise korralduse hõlmates kõiki kaasatavaid ameteid ja organisatsioone. Muudatused ja täiendused sellele dokumendile tehakse iga tegevusaasta II kvartali jooksul. Antud plaan on aluseks erinevate tasandite tegevusplaanide koostamiseks.
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                                  LISA 2

JÄÄTMEKÄITLUS

1. REOSTUSEST TEKKINUD JÄÄTMETE KÄITLEMINE

Merereostuse likvideerimise käigus teostatakse laevadel reostuse ajutine ladustamine selleks ettenähtud tankidesse, milleks on kas teisaldatavad väikesemahulised või laevakorpuses olevad tankid. Reostuse likvideerimise operatsiooni jätkusuutlikkuse pant on tankide piisav maht. Merereostuse korral tuleb arvestada, et naftamaht võib kuni kolmekordistuda. Selleks, et operatsioonid merel jätkuksid sujuvalt, tuleks eelplaneerida vajaliku tanki maht. 

Selleks hetkeks, kui reostust likvideerivatel laevadel on tankimahud ammendunud, peaks reostustõrje operatsioonide koordinaator olema planeerinud, mis saab laeva pardal ladustatud reostusjäätmetest ning valida kõikidest võimalustest tööde sujuvust tagavaim. Vajaduse tekkimisel võib sündmuskohale saata tankeri, mis koguks operatsioonil osalevatelt laevadelt perioodiliselt reostusjäätmeid.

Kaldareostuse käigus kalda-aladel kokku kogutud reostusjäätmete ajutisel ladustamisel tuleb järgida põhimõtet, et ladustamisel ei tekiks kalda- ja elukeskkonnale lisakahjustust (näit ladustamisel maapinnale tuleks maapind kaitsta allapandava, jäätmeid mitteläbilaskva kattega, nt kile, vms). 

Juba reostuse likvideerimise käigus tuleks reostusega määrdunud prügi ja nt mereadru, jms ning enam-vähem puhas reostus teineteisest eraldada.

Likvideeritud reostuse tüübid:

1. merel kogutud naftatoode või emulgeerunud naftatoode

2. kaldaaladelt kogutud naftatoode või emulgeerunud naftatoode

3. naftasaadusega määrdunud liiv

4. naftatoodetega määrdunud mereprügi (puit, plastik, meretaimed), linnud ja imetajad;

5. tahkestunud naftatooted;

6. naftatoodetega määrdunud tööriided, puhastusmaterjalid, jms;

7. jäägid, mis on tekkinud tööriistade jms pesemise ning puhastamise tagajärjel

Jäätmete käitlemine on Eestis jäätmekäitlejate pärusmaa. Sellest hoolimata võib tekkida olukordi, kus ühel või teisel puhul oleks reostuse käitlemine kohapeal otstarbekas. Sellise tegevuse loa võib anda kohalik keskkonnateenistus või KKI.

Peamised käitlemise võimalused on:

1. võimalusel naftatoodete taaskasutus;

2. naftatoodete stabilisatsioon – neid töödeldakse selliselt, et naftatoode neutraliseerub keskkonna suhtes;

3. otsene prügilatesse – nt tööstusjäätmete -  toimetamine;

4. tuhastamine – nt kohapealsetes põletites

5. bioloogiline käitlemine – biodegradatsioon: jäätmed küntakse maasse või külvatakse liivaluidetele.

Operatsioonide sujuvaks kulgemiseks peavad kohased ametkonnad korraldama jäätmete edasise saatuse, st otsustama, kas ja mida on võimalik kohapeal käidelda ja kes on piirkonnas lähim jäätmekäitleja. Litsentseeritud jäätmekäitlejate nimistu ja käitlemisvõimsused on toodud lisatud tabelis. 

Iga vastutav ametkond peab eelplaneerima vastavasisulise tegevuse, et jäätmed saaks ohutult käideldud. Soovituslik on jäätmekäitlusfirmadega sõlmida kas suulised või kirjalikud eel-lepped. 

HELCOM Soovitus 19/13 järgi peab Eesti HELCOM liikmesmaana korraldama proportsionaalse mahu olemasolu sadamaid külastavate laevade jäätmete sh reostusest tekkinud jäätmete vastuvõtmiseks ja käitlemiseks. See võimekus on Eestis olemas ja arendatud eraettevõtluse baasil. 

Iga reostuse likvideerimine kestab täpselt nii kaua kui palju on reostuse likvideerijatel mahuteid kuhu kogutud reostusjäätmeid ladustada. Reostusest tekkinud jäätmete transpordi, ladustamise ja ümbertöötlemise korraldamine on kriitilise tähtsusega igal reostustõrjeoperatsioonil. On oluline, et reostuse likvideerijatel oleks riigis tegutsevate jäätmekäitlejatega eelläbirääkimised peetud ning töömeetodites kokku lepitud. 

Plaani II osa jäätmete käitlemist käsitlevas osas on viidatud eellepingute sõlmimisele. Alltoodult on viited vastavatele seadustele ja määrustele, mis jäätmekäitlust ja sellega seonduvat kirjeldavad.

Lisatud loetelu ja tabel on abivahendiks kohase eluvaldkonna ministeeriumi allstruktuuridele või kohalikele omavalitsustele pikemaajaliste plaanide nagu ka kiirete operatsioonide planeerimiseks.

JÄÄTMESEADUS (JS), Vastu võetud 28.01.2004. a seadusega (RT I 2004, 9, 52), jõustumise aeg 1.05.2004. 

§ 6 lg 1 kohaselt on Ohtlikud jäätmed jäätmed, mis vähemalt ühe käesoleva seaduse § -s 8 nimetatud kahjuliku toime tõttu võivad olla ohtlikud tervisele, varale või keskkonnale:

 § 8. Jäätmete kahjulik toime

Kahjulik toime, mille alusel jäätmed loetakse ohtlikeks jäätmeteks, on samalaadne kahjuliku toimega, mida avaldavad:

1) H1 - plahvatusohtlikud ained ja valmistised, mis võivad leegiga kokkupuutel plahvatada või mis on löökide ja hõõrdumise suhtes tundlikumad kui dinitrobenseen;

2) H2 - oksüdeerivad ained ja valmistised, mis kokkupuutel muude, eelkõige tuleohtlike ainetega vallandavad tugevalt eksotermilise reaktsiooni;

3) H3A - väga tuleohtlikud vedelad ained ja valmistised, mille leektäpp on alla 21 ŗC (kaasa arvatud eriti kergesti süttivad vedelikud), ning ained ja valmistised, mis võivad normaaltemperatuuril iseenesest kuumeneda ja õhuga kokkupuutel lõpuks süttida lisaenergiat vajamata, ning tahked ained või valmistised, mis võivad kergesti süttida pärast lühiajalist kokkupuudet mingi põleva allikaga ja mis põlevad või hõõguvad edasi, kui see allikas on kõrvaldatud, ning gaasilises olekus ained või valmistised, mis põlevad õhu käes normaalrõhul, ning ained ja valmistised, mis kokkupuutel niiske õhu või veega võivad eraldada ohtlikul hulgal kergestisüttivaid gaase;

4) H3B - tuleohtlikud vedelad ained ja valmistised, mille leektäpp on võrdne või üle 21 ŗC ja võrdne või alla 55 ŗC;

5) H4 - ärritavad mittesööbivad ained ja valmistised, mis võivad hetkelisel, kestval või korduval kokkupuutel naha või limaskestaga esile kutsuda põletiku;

6) H5 - kahjulikud ained ja valmistised, mis hingamisteede, seedeelundite või naha kaudu organismi sattudes võivad põhjustada tervisehäireid;

7) H6 - mürgised ained ja valmistised, mis hingamisteede, seedeelundite või naha kaudu organismi sattudes võivad põhjustada raskeid, ägedaid või kroonilisi tervisehäireid või surma;

8) H7 - kantserogeensed ained ja valmistised, mis hingamisteede, seedeelundite või naha kaudu organismi sattudes võivad põhjustada vähktõppe haigestumist või suurendada selle haiguse esinemissagedust;

9) H8 - sööbivad ained või valmistised, mis eluskudedega kokku puutudes võivad neid hävitada;

10) H9 - nakkusttekitavad, mikroorganisme või nende toksiine sisaldavad ained, mida teatakse kindlasti või tõenäoliselt põhjustavat inimeste või muude elusorganismide haigestumist;

11) H10 - teratogeensed või reproduktiivset funktsiooni kahjustavad ained ja valmistised, mis hingamisteede, seedeelundite või naha kaudu organismi sattudes võivad esile kutsuda mittepärilikke kaasasündinud väärarenguid või suurendada nende esinemissagedust;

12) H11 - mutageensed ained ja valmistised, mis hingamisteede või seedeelundite kaudu organismi sattudes võivad esile kutsuda pärilikke geneetilisi defekte või suurendada nende esinemissagedust;

13) H12 - ained ja valmistised, mille kokkupuutel vee, õhu või hapetega vabanevad mürgised või väga mürgised gaasid;

14) H13 - ained ja valmistised, millest pärast nende kõrvaldamist võivad leostuda või muul viisil eralduda muud ained, millel on käesoleva paragrahvi punktides 1-13 loetletud omadused;

15) H14 - ökotoksilised või keskkonnaohtlikud ained ja valmistised, mis põhjustavad või võivad põhjustada kas kohe või aja jooksul ohtu ühele või mitmele keskkonnakomponendile. 

Lg 2  Vabariigi Valitsuse määrusega kehtestatakse kord jäätmete liigitamiseks ohtlike jäätmete hulka, lähtudes jäätmete päritolust, koostisest, ohtlike ainete kemikaaliseaduse (RT I 1998, 47, 697; 1999, 45, 512; 2002, 53, 336; 61, 375; 63, 387; 2003, 23, 144; 51, 352; 75, 499; 88, 591) mõttes sisaldusest ning käesoleva seaduse §-s 8 nimetatud kahjulikust toimest: https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?replstring=33&dyn=12799159&id=732770
Jäätmete ohtlike jäätmete hulka liigitamise kord1, Vabariigi Valitsuse 6. aprilli 2004. a määrus nr 103 

Vanaõli käitlusnõuded1 Keskkonnaministri 21. aprilli 2004. a määrus nr 23 

https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=741664  ja jäätmete üle andmist veel MKM määrus https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=833776  „Laevadelt pilsivee, fekaalvee, prügi ja muude saasteainete vastuvõtmise kord” Vastu võetud majandus- ja kommunikatsiooniministri 2. detsembri 2002. a määrusega nr 19 ( RTL 2002, 137, 2012), jõustunud 1.01.2003. jäätmete käitlemisega seonduv seadustik, määrused: https://www.riigiteataja.ee/ert/ert.jsp?link=searchRes 
Jäätmete, sealhulgas ohtlike jäätmete nimistu1 Vastu võetud Vabariigi Valitsuse 6. aprilli 2004. a määrusega nr 102 (RT I 2004, 23, 155), jõustunud 1.05.2004

§ 1. Üldsätted
(1) Määrusega kehtestatakse jäätmete, sealhulgas ohtlike jäätmete nimistu (edaspidi nimistu) vastavalt lisale. 

(2) Asja esinemine nimistus ei tähenda alati selle kuulumist jäätmete hulka. Asja loetakse jäätmeks siis, kui see vastab «Jäätmeseaduse» § 2 lõigetes 1–3 sätestatule. 

(3) Nimistus on ohtlike jäätmete koodinumbrid tähistatud tärniga. 2. jagu NIMISTU, 13
ÕLI- JA VEDELKÜTUSEJÄÄTMED (välja arvatud toiduõlid ning jaotistes 05, 12 ja 19 nimetatud jäätmed)
2. JÄÄTMEKÄITLEJATE KONTAKTID, KÄITLUSVÕIMSUSED JA OLEMASOLEVAD MAHUD

	

	Ettevõte/ OJ litsentsi nr
	Kontakt
	Pilsivee (kood 13 04) käitlemine

 tonni/aastas
	16 07 08*;16 07 09*  Veo- ja hoiu-mahutite ning vaatide puhastus-jäätmed ehk slops
	Olemasolevate mahutite mahutavus

	1
	OÜ Ökoloog

0011
	Tamerlan Gussov

Kopli 103

Tallinn 11712

tel 6102315

fax 6102999
	22 500
	-
	2500m³

	2
	AS NT Marine

0026, omab punkerlaevu
	Samvel Tšobanjan

Ahtri 8

Tallinn 10151

tel 6684333

fax 6684330

ntmarine@ntmarine.ee
	10 000
	2 000
	Tegeletakse mahutipargi loomisega

	3
	Hedro Balti OÜ

0035
	Torbjörn Hedrenius

Papiniidu 5

Pärnu 80010

tel 4420184

fax 4420197

hedro.balti@neti.ee
	400
	100
	7m³

	4
	AS Pärnu Laevatehas

0038
	Rein Sepp

Emajõe 22

Pärnu 80010

tel 4427575

fax 4433094
	900
	-
	13,2m³

	5
	AS Vaggen

0043
	Sergei Maltsev

Tööstuse 46

Tallinn 10413

tel 6464601

fax 6466200

vaggen@icom.ee
	6 000
	9 000
	80m³

	6
	AS Kuressaare Veevärk

0062
	Robert Mälk

Pikk 23

Kuressaare 93812

tel 4533549

fax 4533537

saarevesi@saarevesi.ee
	1 800
	-
	24m³

	7
	OÜ Pesutehnika

0068
	Vello Allikmäe

Eha 8

Tallinn 10137

tel 6605360

fax 6605346

veera@sunt.ee
	400
	400
	-

	8
	AS Naftar

0071
	Aleksander Kazin

Mustamäe tee 130

Tallinn 12911

tel 6547317

fax 6547922

naft@online.ee
	18 000
	60 000
	800m³

	9
	OÜ BLRT EKO

0081
	Tamerlan Gussov

Kopli 103

Tallinn 11712

tel 6102265

fax 6102999

turro@bsr.ee
	30 000
	35 000
	17 500m³

	10
	AS Green Marine

0090
	Tarmo Mäll

Maardu tee 57

Maardu 74115

tel 6684335

fax 6684330
	38 400
	21 600
	Tegeletakse mahutipargi loomisega

	11
	Ecopro AS

0097
	Neeme Reinap

Rävala 8

Tallinn 10143

tel 6604762

fax 6604763

ecopro@ecopro.ee
	500
	2 000
	500m³

	12
	Loksa Laevatehase AS

0104
	Toivo Hudilainen, Sergei

Mironov, Tarass Fedorenko,

Vladimir Trunov

Tallinna 2

Loksa 74806

tel 62 24 015/ 

6075241

fax 6031015

info@ls.ee
	160
	60
	helistavad

	13
	Estragon FG OÜ

0107
	Viktor Solonin

Punane 18

Tallinn 13619

tel 51 61 070/  6052745

fax 6052745

estragon@hot.ee
	3 600
	7 200
	helistavad

	14
	OÜ Kesto

0112
	Janis Lorenz

Paljassaare põik 9a

Tallinn 10313

tel 6395222

fax 6395221

kesto@online.ee
	1 000
	500
	50m³

	15
	OÜ Hiiu Autotrans

0139
	Anu Pielberg

Koidu 2

Kärdla 92414

tel 4631737

fax 4632005

hiiuauto@hot.ee
	300
	20
	76m³

	16
	AS Scantrans

0162
	Jaak Uus

Nõlva 13

Tallinn 10416

tel 6602251

fax 6602247

strans@online.ee
	9 000
	7 000
	1950m³

	17
	AS Saarte liinid

0164
	Anne Oolup

Rohu tn 5

Kuressaare 93812

tel 4533871

fax 4533872

info@saarteliinid.ee
	1 500
	-
	15m³

	18
	AS Epler & Lorenz

0165
	Janis Lorenz

Ravila 75

Tartu 51014

tel 7421398

fax 7422780

lorenz@hot.ee
	100
	1000
	116m³

	
	KOKKU
	
	144560 t/a
	145880 t/a
	23631,2m³


Jäätmekäitlejate nimistut uuendatakse plaanis perioodiliselt.

LISA 3
ÖKOLOOGILISELT TUNDLIKUD RANNIKUMERE ALAD
Rannikualade ökoloogilise väärtuse hindamisel analüüsiti eri tüüpi tundlike alade ruumilist kattumist Eesti rannikumeres. Väärtuslike elupaikade, koelmualade ning oluliste linnu- ja loomaliikide puudumisel ei peetud ala ökoloogilist väärtust oluliseks. Ühe kriteeriumi esinemisel (nt. loodusdirektiivis nimetatud elupaiga või väärtusliku linnuliigi esinemine) hinnati ala ökoloogilist väärtust oluliseks. Kahele kriteeriumile vastavate alade (nt. loodusdirektiivis nimetatud elupaiga ja väärtusliku linnuliigi esinemine) ökoloogilist väärtust hinnati väga oluliseks ning alad, mis olid kolme kriteeriumi kohaselt väärtuslikud (nt. loodusdirektiivis nimetatud elupaiga, väärtusliku kalaliigi koelmuala ja väärtusliku linnuliigi esinemine), hinnati eriti olulisteks (joonis). 
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Joonis. Ökoloogiliselt tundlike alade väärtushinnangud Eesti rannikumeres. Suurem number näitab ala suuremat ökoloogilist väärtust. 

LISA 4

AMETKONDADE NAFTATÕRJEVARUSTUS

1. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID  PIIRIVALVES SEISUGA 02.01.2007
	Nimetus
	Tootlikkus
	Tootlikkus kokku
	Kogus
	Soetuse aeg
	Eesmärk

	Skimmerid
	
	
	
	
	

	Lamor skimmer

Minimax 30 BC                               
	30 m3/h
	30 m3/h
	1 
	2000 
	Akvatooriumil reostuse likvideerimiseks

	Lamor Koppskimmeri kmpl.
	60 m3/h
	60 m3/h
	1
	2007
	Avamere reostuse     likvideerimiseks

	Lamor Avamere skimmeri süsteem
	250 m3/h
	250 m3/h
	1
	2007
	Avamere reostuse     likvideerimiseks

	Lamor skimmer  Minimax 60 +

Power pack 

LPP 6 HA/C75 
	30 m3/h
	30 m3/h
	1
	2007
	Akvatooriumil ja avamere reostuse      likvideerimiseks

	Lamor skimmer Minimax 12 + Power pack 

LPP 6 HA/C75 
	12 m3/h
	12 m3/h
	1
	2007
	Akvatooriumil reostuse likvideerimiseks

	Lamor       kivipuhastaja                                   
	
	2
	2
	1997
	Kalda reostuse           likvideerimiseks

	
	
	
	
	
	

	Laev PVL 202 KATI Lamor automaatne õlikorjekassett                                 
	80

m3/h
	160 m3/h
	2
	2007
	Akvatooriumil ja avamere reostuse      likvideerimiseks

	
	
	
	
	
	

	Skimmerite võimekus kokku 
	
	542 m3/h
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Hüdraulilised jõuallikad
	
	
	
	
	

	Power pack 
	110kw
	1
	1
	2007
	Skimmerite käitamiseks

	Ro-poomi power 
	10 kw
	1
	3 
	2004
	Skimmerite käitamiseks

	Power pack 
	77 kw
	1
	1
	1998
	Skimmerite käitamiseks

	Power pack                                               
	145kw 
	1
	1 
	1998 
	Skimmerite käitamiseks

	
	
	
	
	
	

	Õlitõkkepoomid
	
	
	
	
	

	Avamerepoom Ro-Poom 1500   (täispuhutav)
	
	
	2300m 
	2004
	Reostuse lokaliseerimine

	Avamerepoom Lamor 1500    (täispuhutav)
	
	
	400 m
	1996
	Reostuse lokaliseerimine

	
	
	
	
	
	

	Avamerepoome kokku
	
	
	2700m
	
	

	
	
	
	
	
	

	Õlipoom Ro-GP900   pvc
	
	
	2400 m
	2004
	Reostuse lokaliseerimine

	Õlipoom Expandi 
	
	
	1380m 
	1996
	Reostuse lokaliseerimine

	Õlipoom 750  pvc
	
	
	200m
	1997
	Reostuse lokaliseerimine

	Õlipoom 500  pvc
	
	
	300m 
	1997
	Reostuse lokaliseerimine

	Õlipoom 1000 pvc
	
	
	500m 
	1994
	Reostuse lokaliseerimine

	Õlipoom Ro-Poom Ranna 800 (vee-õhu täide)
	
	
	120m 
	2004
	Reostuse lokaliseerimine

	
	
	
	
	
	

	Mitte avamerepoome kokku:
	
	
	4900m
	
	

	
	
	
	
	
	

	Mahutid
	
	
	
	
	

	Ro-Pargas 100m³
	
	
	2 
	2004
	Reostuse ladustamiseks

	Õlimahutid        3 m³
	
	
	5
	1995
	Reostuse lokaliseerimine

	Õlimahutid 3m³
	
	
	5
	2007
	Reostuse lokaliseerimine

	Mahuteid kokku:
	
	
	230 m³
	
	

	
	
	
	
	
	

	Pesurid
	
	
	
	
	

	Õlipoomide pesumasin
	
	
	1 
	1997
	Õlitõkkepoomide    puhastamiseks

	Hüdrauliline kõrgsurve pesur
	
	
	2
	1997  
	Õlitõkkepoomide    puhastamiseks

	Survepesur Wap
	
	
	1 
	1996
	Õlitõkkepoomide    puhastamiseks

	Aurukonteiner
	
	
	2 
	1999
	Õlitõkkepoomide    puhastamiseks

	Pumbad
	
	
	
	
	

	Vaakumsüsteem VAC PRO
	
	3 m3
	1 
	2004 
	Reostuse pumpamiseks

	Vaakumsüsteem Ro-Vac + Ro-Tank
	
	2 m3
	1 
	2004 
	Reostuse pumpamiseks

	Vaakumpump
	
	20 m3/h
	2
	1997
	Reostuse pumpamiseks

	Transfeerpump  DOP-160   
	
	30 m3/h
	2
	2002
	Reostuse pumpamiseks

	Transfeerpump MSP 150
	
	300 m3/h
	1
	1997
	Reostuse pumpamiseks

	Transfeerpump GT A 50
	
	200 m3/h
	4
	2007
	Reostuse pumpamiseks

	Hüdr. õhupump poomide täitm.
	
	
	4
	2004
	Reostuse pumpamiseks

	
	
	
	
	
	

	Individuaalsed kaitsevahendid
	
	
	
	
	

	Õlikorje individuaalne töö- ja kaitsevahendite  komplekt
	
	75 kompl.
	
	2004
	Spets. riietus


2. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID PÄÄSTEAMETIS

PEPK – Põhja-Eesti Päästekeskus

IEPK – Ida-Eesti Päästekeskus

LÄPK – Lääne-Eesti Päästekeskus

LÕPK – Lõuna-Eesti Päästekeskus

	Jk nr
	Varustuse nimetus 
	PEPK
	IEPK
	LÄPK
	LÕPK
	KLK
	KOKKU
	Asukoht
	Kasutuse kiirus

	1
	POOMID
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2
	Rannikupoom, 500 mm (a 25 m)
	0
	0
	0
	0
	12
	12
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	3
	Rannikupoomi korv (mahutab 300 m)
	0
	0
	0
	0
	3
	3
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	4
	Ankrusüsteem FOB/ILB 900-1500 (30kg; + 30mm polüethüleen köis 25m; + 60'' poi. - komplekt)
	0
	0
	0
	0
	8
	8
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	5
	Rannikupoom Fleksi 500 mm (a 15 m)
	7
	 
	 
	 
	0
	7
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	6
	Kaldapoom 650/15m kolme kambriline + kotid (225 m)
	0
	0
	0
	0
	15
	15
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	7
	ABSORBENDID
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	8
	Absorbeerivad materjalid (pakk)          
	2
	0
	0
	0
	0
	2
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	9
	Absorbendisukk koos absorbentmaterjaliga (100 m)
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	10
	Oilsorbent (karp 50l)
	0
	2
	0
	0
	0
	2
	 
	 

	11
	Absorbentpoom 5*0,2 m
	0
	2
	0
	0
	0
	2
	 
	 

	12
	SKIMMERID
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	13
	Hariskimmer "Minimax" 12 W/S
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	14
	Hüdraulika voolikute komplekt MM 12-le 2*20m
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	15
	Õlisiirdevoolikud MM 12-le  15 m
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	16
	Hüdraulika jõujaam "Powerpac" LPP 6HA/C75
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	17
	Lisaõlisiirdevoolikud MM 12-le 2*20m
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	18
	Lamor miniskimmer 12m3/h
	1
	0
	0
	 
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	19
	Circus +2 tiibpoomi                                  
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	20
	Kivipuhastaja LRC
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	21
	Hüdraulika voolikutekomplekt LRC-le
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	22
	Õli siirde voolikud LRC-le
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	23
	Kivipüüdja w/2-1/2"
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	24
	Hariskimmer "Minimax" 20 W/P
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	25
	Hüdraulika voolikutekomplekt MM 20 W
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	26
	Õlipump GT A20
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	27
	Hüdraulika lisavoolikutekomplekt
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	28
	Õlisiirdevoolikud 
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	29
	Hüdraulika jõujaam "Power Pack" 
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	30
	VOOLIKUD
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	31
	Lisaõlisiirdevoolik 3"*20m "Camlok"
	0
	0
	0
	0
	5
	5
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	32
	Lisaõlisiirdevoolik 3"*10m "Camlok"
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	33
	Vooliku kerimise trummel (mahutab 50 m)
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	34
	Survevoolikud “Lamor” (100 m)
	5
	0
	0
	0
	0
	5
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	35
	Survevoolikud antistaat (20 m)
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	36
	PUMBAD
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	37
	Sala Roll Pump  koos jõuseadmega        
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	38
	Lamor voolikpump koos jõuseadmega    
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	39
	Vaakumsüsteem
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	40
	Õhu- ja veepump (kaldapoomidele)
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	41
	MAHUTID
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	42
	Mahuti 2 m3
	0
	0
	0
	0
	3
	3
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	43
	Mahuti 4 m3
	0
	0
	0
	0
	3
	3
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	44
	Mahuti 6 m3
	0
	0
	0
	0
	3
	3
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	45
	Mahuti 9 m3
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	46
	Järelveetav mahuti a.500
	6
	0
	0
	0
	0
	6
	 
	 

	47
	TRANSPORT
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	48
	"Iron Horse" 9 Diesel 
	3
	0
	0
	0
	2
	5
	Tallinn Linnu tee/Tallinn Kose Vardja küla
	15 min/2 h

	49
	Konteiner 6m
	2
	0
	0
	0
	2
	4
	Tallinn Linnu tee/Tallinn Kose Vardja küla
	15 min/2 h

	50
	Tööpaat AB  6000  järelhaagisel                                  
	1
	0
	0
	0
	 
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	51
	LISASEADMED
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	52
	Diiselkütuse pealt töötav kõrgsurve kuumaveepesur
	0
	0
	0
	0
	4
	4
	Tallinn Kose Vardja küla
	2 h

	53
	Hüdrauliline generaator                              
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	54
	Hüdrauliline kõrgsurvepesur                      
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	55
	Prožektorid a 1500 W                                 
	6
	0
	0
	0
	0
	6
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	56
	Käsitööriistade komplekt    (komplekt koosneb: tilgakujuline kulp, hark, kolm harja)                         
	10
	0
	0
	0
	0
	10
	Tallinn Linnu tee
	15 min

	57
	Kõrgsurvepesur 
	0
	0
	0
	1
	0
	1
	Tartumaa Elva
	30 min

	58
	Elektrigeneraator    
	0
	0
	0
	1
	0
	1
	Tartumaa Elva
	30 min

	59
	Valipesula (hügieeni pakend)
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	 
	 

	60
	Vedelseep (kanister 5 l)
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	 
	 

	61
	Lahusti (kanister 5l)
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	 
	 

	62
	Kätepesuvahend (kanister 500ml)
	0
	5
	0
	0
	0
	5
	 
	 

	63
	Hydrobreak (kanister 25l)
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	 
	 

	64
	Hydrobreak POWER  (kanister 25l)
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	 
	 

	65
	Kaablipingutid 300*8mm - pakk
	0
	3
	0
	0
	0
	3
	 
	 

	66
	Mürgipritsid 
	0
	2
	0
	0
	0
	2
	 
	 

	67
	Mahuti (Laibakast)
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	 
	 


3. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID VEETEEDE AMETIS

	Nimetus
	Tootlikkus
	Tootlikkus 
	Kogus 
	Soetuse 
	Eesmärk

	 
	 
	kokku
	
	aeg
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Laev EVA 316
	 
	 
	 
	 
	 

	statsionaarne
	 
	 
	 
	 
	 

	       skimmer   vp 7 m
	10 m³/h
	 
	98 m³
	2005 a
	Reostuse likvideerimiseks

	                      pp 7 m
	10 m³/h
	20 m³/h
	98 m³
	2005 a
	Balti meres

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	LOIS     
	 
	 
	 
	2005
	Reostuse likvideerimiseks

	 
	 
	 
	 
	 
	purustatud jääs

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Hundipea sadam
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Skimmer 
	 
	 
	 
	 
	 

	Lamor Minimax MM12
	12 m³/h
	12 m³/h
	 
	2005 a
	Reostuse likvideerimiseks

	 
	 
	 
	 
	 
	Hundipea sadamas

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Poonid
	 
	 
	 
	 
	 

	FOB 1200/20 m
	 
	 
	 
	2005
	Hundipea sadama sulgemiseks

	 
	 
	 
	 
	 
	reostuse korral

	Sorbentpoon 
	120x100x151
	imavus185 l/m
	 
	2005
	Õlikile imamiseks veepinnalt

	Sorbentpoon 
	120x100x171
	imavus195 l/m
	 
	2005
	Õlikile imamiseks veepinnalt

	Jõuseadmed
	 
	 
	 
	 
	 

	Lamor Power Pack 
	 
	 
	 
	 
	 

	LPP 6 HA/C75
	4,6 kW 
	 
	 
	2005 a
	Skimmeri käitamiseks

	 
	 
	 
	 
	 
	 


4. NAFTAREOSTUSE LIKVIDEERIMISE VAHENDID KOHALIKES OMAVALITSUSTES
Peipsi, Lämmi- ja Pihkva järvega piirnevate kohalike omavalitsuste vahendid veekogult rannale jõudva reostuse (üldjuhul rasked kütteõlid) tõrjeks

	Nr.
	Maakond / vald / linn
	võimekused

	
	Ida-Virumaa
	

	1. 
	Narva-Jõesuu
	· Sõlmitud leping OÜ Arteko’ga

	2. 
	Vaivara 
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	3. 
	Toila 
	· Isikukaitsevahendid 20-le

	4. 
	Kohtla
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	5. 
	Lüganuse
	· 15 inimest koos varustusega (ämbrid, labidad)

	6. 
	Aseri
	· 20 inimest koos varustusega (ämbrid, labidad)

	7. 
	Alajõe
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	8. 
	Iisaku
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	9. 
	Lohusuu
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	
	Lääne-Virumaa
	

	10. 
	Vihula
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	11. 
	Kunda
	· reostustõrje vahendid on olemas Kunda sadamal, täpne võimekus täpsustamisel

	12. 
	Viru-Nigula
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	
	Harjumaa
	

	13. 
	Tallinn
	· Tallinna ja Harjumaa reservpäästerühm ca 100 inimest;

· Töökindad

· 50 ämbrit; 

· 100 labidat;

· 10 reha

· 10 kühvlit 

· Kilekotid 

· ATV 2 tk

· Kummipaadid 2 tk

· Kaevamislabidad
80 tk

· Kile 5400x0,2 P/s
3 rulli

· Kaitseülikond Tyvek PRO TECH( Valged) 300 tk

· Õlikindel riietus oranž 150 tk

· Päästevest Sport 14 tk

· Kummipüksid SWD 35 tk

· Töötunked 65 tk

· Kummikud 48 p

· Turvakummikud 15 p

· Saapakatted 300 p

· Respiraator p2 100 tk

· Õlikoristus käsitöövahendid (rehad, kellud, harjad, labidad, ämbrid, kilekotid, teip, lahusti  jne) 10 kompl

· Pappkastid 500 tk

	14. 
	Loksa Linn
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	15. 
	Maardu Linn
	· Maardu linnal puudub avatud merepiir, vajadusel tegutsetakse koostöös AS-ga Tallinna Sadam ning naabervaldadega.

	16. 
	Harku Vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	17. 
	Jõelähtme Vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	18. 
	Keila Vald 
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	19. 
	Kuusalu Vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	20. 
	Padise Vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	21. 
	Paldiski Vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	22. 
	Viimsi Vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	
	Läänemaa
	

	23. 
	Haapsalu linn
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	24. 
	Hanila vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	25. 
	Lihula vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	26. 
	Martna vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	27. 
	Noarootsi vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	28. 
	Nõva vald
	· Nõva valla Tuletõrjeselts (Päästekomandos asuvate vahenditega)

	29. 
	Oru vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	30. 
	Vormsi vald
	· reostuse tõrjeks vahendid puuduvad

	
	Hiiumaa
	

	31. 
	NB! Hiiumaa osas antud maakonna koguvõimekus koos partneritega.
	5. Maasturid

9 tk

6. Haagised

5 tk

7. ATV-d

2 tk

8. Bussid (kuni 60 inimese veoks)

3 tk

9. Traktorid – buldooserid

4 tk

10. Paadid koos haagise ja veokiga

3 tk

11. Riietus

20 komplekti

12. Jalatsid

10 paari

13. Tünnid 4 × 100 l

4 tk

14. Mootorkelgud

2 tk

15. Inimesed

20 kuni 30

16. Ämbrid

21 tk

17. Labidad

12 tk



	
	Saaremaa
	

	32. 
	Kuressaare linn
	18. reostustõrje võimekus puudub

	33. 
	Kaarma vald
	19. reostustõrje võimekus puudub

	34. 
	Kihelkonna vald
	20. reostustõrje võimekus puudub

	35. 
	Laimjala vald
	21. reostustõrje võimekus puudub

	36. 
	Leisi vald
	22. reostustõrje võimekus puudub

	37. 
	Lümanda vald
	23. reostustõrje võimekus puudub

	38. 
	Muhu vald
	24. reostustõrje võimekus puudub

	39. 
	Mustjala vald
	25. reostustõrje võimekus puudub

	40. 
	Orissaare vald
	26. reostustõrje võimekus puudub

	41. 
	Pihtla vald
	27. reostustõrje võimekus puudub

	42. 
	Pöide vald
	28. reostustõrje võimekus puudub

	43. 
	Ruhnu
	29. reostustõrje võimekus puudub

	44. 
	Salme
	30. reostustõrje võimekus puudub

	45. 
	Torgu
	31. reostustõrje võimekus puudub

	46. 
	Valjala
	· reostustõrje võimekus puudub

	
	Pärnumaa
	

	47. 
	Tõstamaa vallas
	32. Analoogselt Pärnu linnaga on sõlmitud koostöölepe OÜ Hedro Balti kes omab erinevaid reostustõrjevahendeid.

	48. 
	Varbla vald
	· reostustõrje võimekus puudub

	49. 
	Audru vald
	· reostustõrje võimekus puudub

	50. 
	Tahkuranna vald
	· reostustõrje võimekus puudub

	51. 
	Pärnu linn
	33. AS Pärnu Sadam omab reostustõrjekava eeskätt Pärnu Sadama akvatooriumis võimalike reostuste tõrjeks, kuid kuna neil on olemas vajalikud vahendid (absorbentpoomid kokku 400 meetrit, absorbentgraanulid, freesturvast, vaakumimur 200 liitri mahutitega, vedelabsorbent ja pihusti, õlikoguja ning kokku 200 meetrine ujuvpoom tugeva reostuse tõrjeks) siis on nad vajadusel võimelised reostust likvideerima ka väljaspool Pärnu sadama akvatooriumi. Kaldale uhutud reostust on võimelised koristama Pärnu linna lepingupartner OÜ Hedro Balti, kes omab erinevaid reostustõrjevahendeid

	52. 
	Häädemeeste vald
	34. On olemas kava “Merereostuse riskide kontrollimine Häädemeeste vallas” 

	
	Põlvamaa
	

	53. 
	Räpina vald
	35. tõrjetöödel osaleks 10-15 inimest koos ämbrite ja labidatega

	54. 
	Mikitamäe vald
	36. tõrjetöödel osaleks kuni 10 inimest koos ämbrite ja labidatega

	55. 
	Värska vald
	37. tõrjetöödel osaleks kuni 10 inimest koos ämbrite ja labidatega

	
	Tartumaa
	Maavalitsus vastas Siseministeeriumile, kirja reg. nr 9.2-10/1593

	56. 
	Alatskivi vald
	38. tõrjetöödel osaleks vähemalt 5 inimest, vahendid puuduvad

	57. 
	Meeksi vald
	39. tõrjetöödel osaleks umbes 30 inimest, vahendid puuduvad

	58. 
	Peipsiääre vald
	40. tõrjetöödel osaleks 15...25 inimest, vahendid puuduvad

	59. 
	Piirissaare vald
	41. tõrjetöödel osaleks 4..5 inimest, vahendid puuduvad

	60. 
	Vara vald
	42. tõrjetöödel osaleks umbes 10 inimest, vahendid puuduvad

	
	Jõgevamaa
	

	61. 
	Kasepää vald
	43. tõrjetöödel osaleks 5...10 inimest, vahendid puuduvad

	62. 
	Mustvee linn
	44. tõrjetöödel osaleks 5...10 inimest, vahendid puuduvad

	63. 
	Pala vald
	45. tõrjetöödel osaleks 5...10 inimest, vahendid puuduvad


LISA 5

SADAMATE NAFTATÕRJEVARUSTUS

1. ABRUKA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	50 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	20 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


2. ASERI SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Aseri vallavalitsuse teatel ei ole Aseris töötavat sadamat ega mahuteid.

3. BEKKERI SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Ujuvpoom
	150m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks


Bekkeri sadam ostab teenust reostuse likvideerimiseks firmalt EKO OÜ. Allnimetatud on firma EKO OÜ abivahendite loetelu.

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Pilsiveekoguja „VIGRI” (mahtuvus 310 m³)
	1tk
	Avariiheite kogumiseks

	Pilsiveekoguja „RANDAL” (mahtuvus 250 m³)
	1tk
	Avariiheite kogumiseks

	Korjelaev „KIKI”
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Maapealsed mahutid mahtuvusega 2500 m³
	
	Naftaseguse vee kogumiseks ja ajutiseks  hoidmiseks

	Poomid kogupikkusega üle 1000m
	
	Reostuse tõkestamine

	Absorbent, detergent
	150 kg
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Erinevat tüüpi mobiilsed pumbad võimsusega 50-100 m³/tunnis
	4tk
	Vedelike pumpamiseks

	Voolikud
	400 m
	Reostusest pesemiseks (kai ääred), reostunud materjalide pesemiseks


4. HAAPSALU (GRAND HOLM MARINE) SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Ujuvpoom
	50m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent
	100l
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks


5. HAAPSALU (JAHTKLUBI) SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbent
	40kg
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks


Haapsalu Jahtklubi sadamal on kokkulepe Päästeametiga ja Piirivalveametiga reostuse likvideerimiseks, juhul, kui see tekib

6. HARA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Hara sadam on praegu väga halvas seisundis, kaid on lammutatud ja laevad ei saa kai äärde tulla, seega mingeid reostustõrjevahendeid seal ei ole.

7. HELTERMAA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	120jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	50 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


8. KALLASTE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poom
	30m
	Reostuse lokaliseerimiseks/koristuseks


Käesoleval hetkel on sadamas tankla lammutatud ja tankimist ei ole võimalik teostada, mistõttu on praegu reostuse likvideerimiseks olemas ainult poom. On kinnitatud projekt uus tankla ehitamiseks, kuid firmal Kallaste Kalur AS on praegu finantsprobleemid, seega pole nad kindlad, kas suudavad lõpetada ehitamist aastal 2007.

9. KIHNU SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	20 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


10. KUIVASTU SADAM

SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS
	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	150 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)


	40 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mobiilne pilsivee mahuti 8 m3
	1tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks


11. KULGU SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Sadamat opereerib Noorte Meremeeste Klubi ja neil reostustõrjevahendeid ei ole.

12. KUNDA SADAM

	Vedurlaev  KUNDA
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvideerimiseks (poomide paigaldamine)

	Alumiiniumkaater „Faster 515”  (päramootoriga)
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID (Lamor Foam Filled Oil Boom FOB 1000 mm/25 M)
	500 m
	Reostuse tõkestamine

	Poomide hüdraulilised trumlid HSR L 228, HSR L 1917
	2 tk
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	Ankrusüsteem FOB/LB 900-1500
	4 kompl
	Poomide ankurdamiseks

	Ankrud
	10 tk
	Poomide ankurdamiseks

	Hari skimmer MINIMAX 60 W/S
	1 tk
	Reostuse korjeks

	Hüdraulika jõujaam LPP 7HA/C75 (pump, hüdraulika- voolikute komplekt, õlivoolikute komplekt)
	1 kompl
	Poomide trumlite ja  skimmeri kasutamiseks

	Konteiner 20’’
	1 tk
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Assenissatsiooni auto (OÜ Renrecon Trading, AS Ragn Sells)
	1
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk
	1
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur
	1
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid 0,75 – 4,5 M³
	8 tk
	Saastunud prahi, reostunud materjalide kogumiseks

	Pihustiga pump-prits (10 l)
	2 tk
	Reostusest pesemiseks (kaide ääred), reostunud materjalide pesemiseks

	Sünteetilised Poomid SPC S302/5m (lülid ühendatakse karabiinidega)
	600 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentgraanul OILSORB
	7 m³
	Avariiheite koristuseks/ puhastuseks

	Kangas naftasaaduste korjeks (Polyether mat 800x500 filled with absor PT/oa granules OILSORB)
	140 jm
	Naftasaaduste korjeks

	Poomide (sünteetiliste) puhastusseade (Extractor)
	1 kompl
	Sünteetiliste poomide puhastuseks ja reostuse korjeks

	Kangas keemiasaaduste korjeks (76 cm x 460 m)
	2 rulli
	Keemiliste saaduste korjeks

	Keemilised vahendid (Hydro-Break; Seacare)
	300 l
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks

	Plastik mahutid – 1 m³


	3 tk
	Reostuse kogumiseks

	Mahuti kail nr 4 – 10 m³


	1 tk
	Reostuse kogumiseks


13. KURESSAARE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	"Jaam" (pumpla, voolikud ja 2 500 l mahuti)
	1tk
	Pilsivete vastuvõtmiseks

	Absorbendi kotid 
	500 l
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Absorbentpoomid 
	170 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks


14. KÕIGUSTE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Kõiguste sadam on praegu halvas seisundis, aastatega pole midagi muutnud, mistõttu reostustõrjevahendid puuduvad. 

15. LAHESUU SADAM

SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS
	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Õlitõrjepoomid
	100m
	Reostuse lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent
	100kg
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks


Lahesuu sadamal on leping Tallinna Sadamaga reostuse likvideerimiseks, juhul, kui see tekib.

16. LEHTMA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoom 
	150 m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent 
	100 l 
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mahuti 2 m³
	1tk
	Pilsivee mahutamiseks

	Mahuti 2 m³
	1tk
	Vana õli mahutamiseks


17. LEPPNEEME SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Sadam on väljaehitamisel ja renoveerimisel, seega reostustõrjevahendeid ei ole.

18. LINDI SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poom
	25m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Turvas
	20kg
	Avariiheite koristuseks


19. LOHUSALU SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoomid (10 m/tk)
	6tk
	Akvatooriumi piiramiseks

	Absorbentpulber 1 m³
	1tk
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Pilsivete vastuvõtuks mahuti mahutavusega 3 m³.
	1tk
	


20. LOKSA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Õlitõkkepoomid
	150 m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent
	1500 l
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mahutid 3 m³./tk
	5 tk 
	Pilsivee (reostuse) vastuvõtuks


21. MATSI SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Matsi sadamas reostustõrjevahendeid ei ole, sest sadam ei ole kasutuses.

22. MEERUSE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Ujuvpoom
	150m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks


Meeruse sadam ja Bekkeri sadam kuuluvad ühele firmale OÜ Rasmusson, mis ostab teenust reostuse likvideerimiseks firmalt EKO OÜ. 

Allnimetatud on firma EKO OÜ abivahendite loetelu.

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Pilsiveekoguja „VIGRI” (mahtuvus 310 m³)
	1tk
	Avariiheite kogumiseks

	Pilsiveekoguja „RANDAL” (mahtuvus 250 m³)
	1tk
	Avariiheite kogumiseks

	Korjelaev „KIKI”
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Maapealsed mahutid mahtuvusega 2500 m³
	
	Õliseguse vee kogumiseks ja ajutiseks  hoidmiseks

	Poomid kogupikkusega üle 1000m
	
	Reostuse tõkestamine

	Absorbent, detergent
	150 kg
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Erinevat tüüpi mobiilsed pumbad võimsusega 50-100 m³/tunnis
	4tk
	Vedelike pumpamiseks

	Voolikud
	400 m
	Reostusest pesemiseks (kai ääred), reostunud materjalide pesemiseks


23. MIIDURANNA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Naftatõke Nokia, 75 jm/tk
	1tk
	Basseini läbipääsu sulgemiseks

	Naftatõke Lamor, 150 jm/tk
	2tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Naftatõke Rapid M, 125 jm/tk
	1tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbtsioonipoomid, 10 jm/tk
	20tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbtsioonigraanulid, 100 l/kott
	20tk
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Hydrobreak Plus 50 l
	
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks


24. MANILAIU-MUNALAIU SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	20 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


25. MUUGA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Reostustõrjelaev „RONK“ (tankide maht 19 m³ , korjevõimekus12 m³/h, masuut 4 m3/h)
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvideerimiseks ning esmaseks mahutamiseks

	Reostustõrjelaev “KAAREN” (tankide maht 18 m³, korjevõimekus12 m³/h, masuut 4 m³/h)
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvi- deerimiseks ning esmaseks mahutamiseks

	Reostustõrjelaev „VARES“ (spetsiaalsed kotid kogumahutavusega 2000 l, korjevõimekus 100 m³/h*2)
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvi- deerimiseks (poomide paigaldamine) ning esmaseks mahutamiseks

	Haalpaat “VIIGER”
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Haalpaat “AMA-120”

Haalpaat “AMA-121”
	1

1
	Poomide paigaldamiseks

	ÕLITÕKKEPOOMID:

RO-Fence 900 – 1020 m

Troilpoom GP 1100 – 1000 m

Lamor 1500 – 500 m

GP-750 – 210 m
	2730 m
	Reostuse tõkestamine

	Poomide hüdraulilised trumlid:

Lamor 1500  - 6 tk

Winders for GP 1100 – 5 tk

 
	11 tk
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	Ankrud
	10 tk
	Poomide ankurdamiseks

	Hariskimmer MINIMAX 60 W/S
	2 tk
	Reostuse korjeks

	Hariskimmer MINIMAX 10 W/S
	1 tk
	Reostuse korjeks

	Avamere hariskimmer OFFSHORE BRUSH SKIMMER 160 W/S
	1 tk
	Reostuse korjeks

	Hüdraulika jõujaam :

Hydraulic Power Pack LPP 25 D -  4 tk

Hydraulic Power Pack LPP 50 D – 2 tk

Hydraulic Power Pack LPP 77 – 1 tk

(pumbad, hüdraulika- voolikute komplektid õlivoolikute komplektid)
	kompl
	Poomide trumlite ja  skimmeri kasutamiseks

	Konteiner 20’’
	1 tk
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Assenisatsiooni auto (Pesutehnika OÜ, Naftar AS, Ökologg OÜ)
	
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk “HELI – 45”

	1
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur “DRESSER -  510 C”


	1
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid maht  8 m³
	2 tk
	Saastunud prahi, reostunud materjalide kogumiseks

	Steam Generator 700 

(tank 800 l, rõhk 16 bar)
	1
	Reostusest pesemiseks (kaide ääred), reostunud materjalide pesemiseks

	Sünteetilised poomid OILSORB
	100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentgraanul OILSORB
	2000 l
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Poomide (sünteetiliste) puhastusseade:

Pihustiga pump-prits :

“Kärcher HD10/25S”

17 l/min  - 1 tk


	1 
	Poomide puhastuseks

	Keemilised vahendid 

HydroBreak 
	100 l
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks

	Plastikmahutid –1 m³


	1
	Reostuse kogumiseks


26. NAISSAARE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbent graanulid 100l/mahuti
	2tk
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Absorbentpoom 10m
	10tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentmatt 800x500mm
	10tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Plastiknõu 3 m³
	1tk
	Reostuse kogumiseks


27. NASVA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentkotid
	55 tk
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Plastkonteiner 1000 l/tk
	2tk
	Reostuse kogumiseks

	Nokia tüüpi poom ca 125m koos poidega.
	1tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Kuiv liiv
	1000 kg
	

	Sõude-mootorpaat kasse 8 m
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Mootorpaat 6,22 m
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Pikk paat 180 hj mootoriga
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Keemilised vahendid "Hydrobreak"
	20 kg
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks


28. NÕVA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


Käesoleval hetkel sadamas reostustõrjevahendid puuduvad.

29. ORJAKU SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	50 m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks


30. PALDISKI LÕUNASADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS



	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Töökaater „JAKO“
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Lootsikaater „AHTO“

(tellimisel)
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Kummipaat rippmootoriga
	1
	Abitöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID (Ro-clean Desmi 750 mm/600 M)
	600 m
	Reostuse tõkestamine

	 Käsiajamiga trumlid auto järelkärudel
	3 kompl.
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	Ankrud
	9 kompl
	Poomide ankurdamiseks

	Absorbentpoomid („SPC“ 100M) D=200mm
	300 m 
	Avariiheite koristuseks/ puhastuseks

	Absorbent graanulites
	500 l
	Avariiheite koristuseks/ puhastuseks

	Angaar
	1
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Assenisatsiooni auto 
	tellimisel
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk 
	tellimisel
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur
	tellimisel
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid 
	3 tk
	Saastunud prahi, reostunud materjalide kogumiseks

	Plastikmahutid – 200 l


	5 tk
	Reostuse esialgseks mahutamiseks

	Kindad
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Labidad
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks

	Ämbrid
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks


Paldiski sadama vahendid on mõeldud reostuse esialgseks lokaliseerimiseks ja väiksema reostuse likvideerimiseks. Võimaliku suurema reostuse korral kasutatakse Paljassaare ja Muuga sadama reostustõrjevahendeid ja -laevu. 

31. PALDISKI PÕHJASADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS




	 Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Sadama kaater
	1
	Akvatooriumi puhtuse jälgimine ja poomide paigaldamine

	AS PKL vedurlaev
	1
	Koristus- ja puhastustöödeks

	AS Alfons Håkans vedurlaev
	1
	Koristus ja puhastustöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID FOB 1000 /20m (C)
	400 m
	Reostuse tõkestamine

	Poomide hüdraulilised trumlid HSR L 1817/200m koos hüdraulika jõuseadmega LPP 7 HA/B8
	2 tk
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	Ankrusüsteem 47 kg ankrute ja poidega
	3 kompl
	Poomide ankurdamiseks

	Hariskimmer MINIMAX 12 W/S, reostuskorjevõimsusega 12 m3/h
	1 tk
	Reostuse korjeks

	Hüdraulika jõujaam LPP 6 HA/Spate C75 koos hüdraulika- ja õlivoolikute komplektiga 
	1 kompl
	Hariskimmeri kasutamiseks

	Konteiner 20-jalane
	1 tk
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Paakauto (AS Ökoloog)
	3
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk
	3
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur 
	1
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid maht 4,5 m³
	3 tk
	Saastunud prahi, reostunud materjalide kogumiseks

	Absorbentpoomid Oilsorb
	 100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentgranulaat Oilsorb
	500 l
	Avariiheite koristuseks/ puhastuseks

	Kaitseriietus (kummeeritud 2-osalised ning õlikindlad kummikud)
	5 kompl
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Valged kombinesoonid
	10 tk
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Kindad
	
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Labidad
	
	Reostuse kogumiseks

	Ämbrid
	
	Reostuse kogumiseks

	Kühvlid
	
	Reostuse kogumiseks

	Kilekotid (50-100 l, paksud)
	
	Reostuse kogumiseks


32. PALJASSAARE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Otstarve

	Korjelaev  „TÄHT“ (tankide maht 18000 l)
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvideerimiseks (poomide paigaldamine) ning reostuse esialgseks mahutamiseks

	Töökaater „BAKLAN”  
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID („Nokia“ 900 mm)
	2000 m
	Reostuse tõkestamine

	Poomide elektrilised trumlid 
	3 tk
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	Ankrusüsteem (poi, tross, raskus)
	9 kompl
	Poomide ankurdamiseks

	ÕLITÕKKEPOOMID („Nokia Super-sub offshore“ 1000 mm)
	500 m
	Reostuse tõkestamine, ladustatud konteinerhoones, 25m sektsioonid ühendatakse käsitsi

	Absorbent graanulites
	500 l
	Pisireostuste likvideerimiseks

	Skimmer TSÜKLONET
	1 tk
	Reostuse korjeks. 10 m3 tunnis

	Pumba jõujaam (pump, hüdraulika- voolikute komplekt, õlivoolikute komplekt)
	1 kompl
	 Skimmeri kasutamiseks

	Konteinerhoone
	1 tk
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Assenisatsiooni auto 
	tellimisel
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk 
	tellimisel
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur 
	tellimisel
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid maht 200 m³
	3tk
	Saastunud prahi, reostunud materjalide kogumiseks

	Pihustiga pump-prits (12 l)
	1 tk
	Reostusest pesemiseks (kaide ääred), reostunud materjalide pesemiseks

	Absorbendi kapronsukk D=200mm
	400 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent 
	100 rulli
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Veskikomplekt autonoomse bensiinimootoriga
	1
	Absorbendirullide purustamiseks ja suka täitmiseks

	Keemilised vahendid 
	5 l
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks

	Mahuti kail nr 35 – 3500 l


	1 tk
	Reostuse kogumiseks

	Kindad
	10 paari
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Labidad
	4 tk
	Reostuse kogumiseks

	Ämbrid
	4 tk
	Reostuse kogumiseks


33. PATAREI SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoomi
	Ca 100m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentgraanulid 
	1 m³
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks: veest kergete vedelike absorbeerimiseks

	Absorbent 
	1 m³
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks: maismaal reostuse absorbeerimiseks

	Metallvaat 200 l
	6 tk
	Reostuse ajutiseks mahutamiseks


34. PIRITA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbent poom 17 mm
	300 meetrit
	Reostuse tõkestamiseks

	Ujuv absorbent Bonus Via
	1 kuupmeeter
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Bonus Via universaalset absorbenti 
	50 liitrit
	Asfaldilt reostuse korjamiseks

	Pilsi vee mahutid (1 m³)
	3 tk
	Reostuse kogumiseks


35. RINGSU SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	50 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	20 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


36. ROHUKÜLA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	120 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)


	50 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mobiilne pilsivee mahuti 10 m3

	1tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks

	Statsionaarne pilsivee vastuvõtusõlme mahuti 25 m3
	1tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks


37. ROHUNEEME SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentgraanulid
	100 liitrit
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	100-liitrine plastkonteiner 
	1tk
	Kasutatud absorbentgraanulite kogumiseks

	Absorbentmatt mõõtmetega 80x50 cm
	1tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Väike absorpentpoom, 2 m
	1tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Kilekotid 100 l/tk
	5tk
	Reostuse esialgseks mahutamiseks

	Absorpentpoom (10 m/tk) 
	5tk
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Pilsivee mahuti 1 m3  
	1tk
	Pilsivee vastuvõtmiseks

	Plastkonteiner 100 l 
	1tk
	Õliste kaltsude kogumiseks

	Prügikonteinerid 2,5 m3
	1tk
	olmejäätmete vastuvõtuks


38. ROOMASSAARE SADAM 
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	300 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	140 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mobiilne mahuti 5 m3
	1tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks

	Statsionaarne  mahuti 1,5 m3
	1tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks


39. SAAREMAA SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Otstarve

	Töökaater „ARVOR”  
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID („Nokia Super-sub offshore“1000 mm)
	300 m
	Reostuse tõkestamiseks.  Koosneb 25m sektsioonidest, ühendatakse käsitsi

	Ankrusüsteem (poi, tross, raskus)
	5 kompl
	Poomide ankurdamiseks

	Hariskimmer „Minimax 12“
	1 tk
	Reostuse korjeks, võimsusega 400 l/h

	Hüdraulika jõujaam (pump, hüdraulika- voolikute komplekt, õlivoolikute komplekt)
	1 kompl
	 Skimmeri kasutamiseks

	Konteiner 20’’
	2 tk
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Assenisatsiooni auto  
	tellimisel
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk 
	tellimisel
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur 
	tellimisel
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid maht 200  m³
	4 tk
	Reostuse mahutamiseks

	Plastkotid 
	25 tk
	Reostunud absorbentpoomide mahutamiseks

	Absorbentpoom „Primasorb 825“ 
	500 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent graanulites
	200 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Kindad
	4 paari
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Labidad
	2 tk
	Reostuse kogumiseks

	Ämbrid
	2 tk
	Reostuse kogumiseks


 40. SILLAMÄE SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS


	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Vedurlaev ARNO
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvi- deerimiseks (poomide paigaldamine)

	AS PKL vedurlaev
	1
	Koristus- ja puhastustöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID FOB 900 mm/25m (C)
	500 m
	Reostuse tõkestamine

	Poomide hüdraulilised trumlid L/250 250m koos hüdraulika jõuseadmega LPP 7 HA/B8
	2 tk
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	ÕLITÕKKEPOOMID HDB 1600
	1500 jm
	Reostuse tõkestamine

	Poomide hüdraulilised trumlid koos hüdraulika jõuseadmega LPP 7 HA/B8, õhupump poomide täitmiseks HAB 200
	5 tk
	Õlitõkkepoomide hoiustamiseks, veeskamiseks ja väljavõtmiseks

	Veetaseme kompensaatorid
	4 tk
	Veetaseme muutuse kompensaatorid, poomide kinnitamiseks kai külge

	Ankrusüsteem 47 kg ankrute ja poidega
	9 kompl
	Poomide ankurdamiseks

	Hariskimmer MINIMAX 12 W/S, reostuskorjevõimsusega 12 m3/h
	1 tk
	Reostuse korjeks

	Hüdraulika jõujaam LPP 6 HA/Spate C75 koos hüdraulika- ja õlivoolikute komplektiga 
	1 kompl
	Hariskimmeri kasutamiseks

	Hariskimmer Free Floating 400 W, reostuskorje võimsusega 400 m3/h
	1 tk
	Reostuse korjeks

	Hüdraulika jõujaam LPP 150 C, pumbad GT A115 ja MSP150; voolikute komplekt LFF 400
	1 kompl
	Hariskimmeri kasutamiseks

	Hüdrauliline kraana 130/23,

20 jalane konteiner
	1
	Hariskimmeri veeskamiseks ja hoiustamiseks kail

	Lisa ümberpumpamise süsteem koos hüdraulika jõujaamaga LPP 50 D, transfeerpumbaga GT A 50, hüdraulikavoolikute komplekt, õlivoolikute komplekt 300 M
	1 kompl
	Õli ümberpumpamiseks ja koristuseks ilma skimmerita otse veest

	Konteiner 20-jalane
	1 tk
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Paakauto (AS Ökosil, AS EcoPro, AS VKG
	3
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Hüdrokraana Mantsinen (tööraadius 21 m, greifer 2,0 m3)
	1
	Reostuse koristamiseks jääs

	Hüdrokraana Mantsinen (tööraadius 23 m, greifer 6,0 m3)
	1
	Reostuse koristamiseks jääs

	Tõstuk
	3
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Frontaal-laadur Volvo
	1
	Koristamiseks- laadimiseks kail

	Konteinerid maht 4,5 m³
	3 tk
	Saastunud prahi, reostunud materjalide kogumiseks

	Kõrgsurve kuumavee pesur 
	1 tk
	Reostusest pesemiseks (kaide ääred), reostunud materjalide pesemiseks

	Absorbentpoomid LAMOR SORBENT BOOM (polüpropüleen)

Absorbentpoomid Oilsorb
	300 jm

300 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentgranulaat Oilsorb
	500 l
	Avariiheite koristuseks/ puhastuseks

	Absorbentmatt LAMOR SORBENT ROLL (45 x 0,7 m)
	3 tk
	Avariiheite koristuseks/ puhastuseks

	Keemiline vahend Hydrobrake
	100 ltr
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks

	Plastikmahutid – 1 m³


	20 tk
	Reostuse kogumiseks vedurlaeva ARNO tekil

	Kaide 1 ja 2 sisse ehitatud mahutid – 13 m³
	3 tk
	Reostuse ja sadevete kogumiseks

	Ujuvmahuti – 100 m³
	1 tk
	Reostuse kogumiseks

	Kaitseriietus (kummeeritud 2-osalised ning õlikindlad kummikud)
	20 kompl
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Valged kombinesoonid
	100 tk
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Kindad
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Labidad
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks

	Ämbrid
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks

	Kühvlid
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks

	Kilekotid (50-100 l, paksud)
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks


41. SUURSADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poom
	100m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent, 50l/tünn
	2tk
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Puksiirpaat
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Auto tsisterniga 4 m³
	1tk
	Kogutud heite kogumiseks

	Traktor pilsivee mahutiga 6 m³
	1tk
	Pilsivee (reostuse) kogumiseks


42. SVIBY SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	30 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


43. SÕRU SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)


	20 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


44. TOILA SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoom
	40m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent
	60l
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mahuti 200l korgiga suletavad
	6tk
	Pilsivee (reostuse) hoiustamiseks


45. TRIIGI SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	100 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)
	20 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


46. TALLINNA VANASADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Otstarve

	Korjelaev  „PIIBER“ (tankide maht  2x9 m3), korjevõimekus 115 m3/h
	1
	Akvatooriumilt reostuse likvideerimiseks (poomide paigaldamine) ning reostuse esialgseks mahutamiseks

	Kaater „LOOTS”  
	1
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	ÕLITÕKKEPOOMID („Nokia“ 900mm/ 25 m)
	625 m
	Reostuse tõkestamine

	Ankrud
	6 tk
	Poomide ankurdamiseks

	Konteiner 20’’
	2
	Õlitõrjevahendite hoiustamiseks

	Assenisatsiooni auto (AS Ragn-Sells, NT Marine Ltd) 
	vajadusel
	Kogutud heite kogumiseks ja veoks

	Tõstuk
	1
	Reostunud vahendite laadimiseks

	Konteiner 20´´ mahutitega
	1 tk
	Saastunud prahi ja reostunud materjalide kogumiseks

	Pihustiga pump-prits (maht5 l)
	2 tk
	Reostusest pesemiseks (kaide ääred), reostunud materjalide pesemiseks

	Absorbentpoom SRC-510 3000 x 130
	600 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (CEOLIIT)
	Kogus vahelduv
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Konteiner (300 l)
	8
	Absorbendi hoiustamiseks

	Konteiner (300 l)
	36
	Liiva hoiustamiseks

	Keemilised vahendid 
	Kogus vahelduv
	Naftasaaduste neutraliseerimiseks

	Kindad
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse tõrjujate isikukaitsevahenditeks

	Labidad
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks

	Ämbrid
	Vastavalt vajadusele
	Reostuse kogumiseks


Vanasadama vahendid on mõeldud reostuse esialgseks lokaliseerimiseks ja väiksema reostuse likvideerimiseks. Võimaliku suurema reostuse korral kasutatakse Paljassaare ja Muuga sadama reostustõrjevahendeid ja laevu. 

47. VARNJA SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoom
	100m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks


48. VASKNARVA SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	50m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent 
	50kg
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Mahutid 3 m3
	2tk
	Reostuse kogumiseks


49. VENE-BALTI SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Pilsiveekoguja „VIGRI” (mahtuvus 310 m3)
	1tk
	Avariiheite kogumiseks

	Pilsiveekoguja „RANDAL” (mahtuvus 250 m3)
	1tk
	Avariiheite kogumiseks

	Korjelaev „KIKI”
	1tk
	Poomide paigaldamiseks, koristus- ja puhastustöödeks

	Maapealsed mahutid mahtuvusega 2500 m3
	
	Õliseguse vee kogumiseks ja ajutiseks  hoidmiseks

	Poomid kogupikkusega üle 1000m
	
	Reostuse tõkestamine

	Absorbent, detergent
	150 kg
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Erinevat tüüpi mobiilsed pumbad võimsusega 50-100 m3/tunnis
	4tk
	Vedelike pumpamiseks

	Voolikud
	400 m
	Reostusest pesemiseks (kai ääred), reostunud materjalide pesemiseks


Vene-Balti sadam ostab teenust reostuse likvideerimiseks firmalt EKO OÜ. Ülalnimetatud on firma EKO OÜ abivahendite loetelu.

50. VERGI SADAM
	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoom
	150m
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent graanulites
	300l
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks


51. VIRTSU SADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Poomid
	150 jm
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbent (pulbriline)


	40 l
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


52. VIRTSU VANASADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoom dia 100mm 30m
	1tk
	Avariiheite lokaliseerimiseks/koristuseks

	Absorbentpulber 
	100l
	Õlikihi sidumiseks

	Paadid
	2tk
	Sadamas reostuse kogumiseks

	Tihe võrk 
	1tk
	Reostunud pulbri kogumiseks veepinnalt

	Konteiner 
	1tk
	Reostunud absorbentpulbri kogumiseks


53. NARVA LINNASADAM

	SADAMA TEHNILISED ABIVAHENDID REOSTUSE LIKVIDEERIMISEKS

	Nimetus
	Kogus
	Eesmärk

	Absorbentpoomid, 10m
	10 tk
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Väiksed absorbentpoomid, 1,5m
	20 tk
	Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Prügikonteiner
	2 tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks

	Õlikonteiner
	1 tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks

	Avariikonteiner
	1 tk
	Pilsivee (reostuse) mahutamiseks

	Absorbentgraanulid 100l
	6 tk
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks

	Absorbentmatid
	60 tk
	Naftasaaduste korjeks või Avariiheite koristuseks/puhastuseks


Narva Linnasadam vahetab järgmiseks navigatsiooniperioodiks oma reostustõrjevahendid välja, kuid tabelis on toodud õiged andmed, mis näitavad, mida nad endale ostavad. 
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SISEMINISTEERIUMI VALITSEMISALA ARENGUKAVA 2008-2011

Meede: Merereostuse avastamine ja likvideerimine.
Tegevus: Merereostustõrje ujuvvahendite valmiduses hoidmine.

Tulemus: Tagatud on valmisolek reostuse varajaseks lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks enne selle rannikule jõudmist.

Tegevuse eest vastutaja: Siseministeerium.

Tegevuse teostamise tähtaeg: alaline.

Tegevus: Merereostuse avastamiseks patrull-lendude teostamine 4 korda nädalas.

Tulemus: Merereostused on avastatud.

Tegevuse eest vastutaja: Siseministeerium.

Tegevuse teostamise tähtaeg: alaline.

Tegevus: Reostustõrje vahendite soetamine ja reostustõrje laevade renoveerimine.

Tulemus: Reostustõrje võimekuse hoidmine 2006 aasta tasemel.

Tegevuse eest vastutaja: Siseministeerium.

Tegevuse teostamise tähtaeg: alaline.

Tegevus: Mereväe, Eesti Mereakadeemia, Tallinna Tehnikaülikooli ja Veeteede Ameti (EVA- 316) reostuse ohjamise operatsiooni kaasamise alaste kokkulepete sõlmimine.

Tulemus: Suurõnnetuse korral on võimalik kaasata 5 laeva, millest 1 on reostuskorje võimekusega, 2 on veealuse operatsiooni võimekusega ja 2 kui platvormlaevad.

Tegevuse eest vastutaja: Siseministeerium, Kaitseministeerium, Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, Eesti Mereakadeemia.

Tegevuse teostamise tähtaeg: 2011.

Tegevus: Äriühingute ressursi (tankimahu kasutamise ja poomivedamise) kasutamise ja naftareostuse jäätmekäitluse alaste eelkokkulepete sõlmimine.

Tulemus: 24 h jooksul on olemas II ja III astme reostuse paigutamiseks vajalik tankimaht ja 48h jooksul normaaltingimustes on vajalik jäätmekäitlusvõimekus.

Tegevuse eest vastutaja: Siseministeerium.

Tegevuse teostamise tähtaeg: 2011.

Tegevus: Reostuskorje võimekusega laevade merel oleku aja suurendamine 4 korrani nädalas patrulliteekonna pikkusega 200 meremiili laeva kohta.

Tulemus: Kiireneb reostuskohale jõudmine - 6 tunniga reostuskohal.

Tegevuse eest vastutaja: Siseministeerium.

Tegevuse teostamise tähtaeg: alates 2011.

Strateegiline investeerimisprojekt: 2 uue multifunktsionaalse laeva soetamine.

Strateegilise investeerimisprojekti vahetu tulemus: Reostuskorje maht suureneb 1,8 km2 24 tunni jooksul ja HELCOM soovituse täitmine tõuseb 13%’lt 39,9%’le.

Investeerimisprojekti eest vastutaja: Siseministeerium.

Investeerimisprojekti teostamise tähtaeg: 2011.

Strateegiline investeerimisprojekt: 1 lennuki kere ja mootorite renoveerimine.

Strateegilise investeerimisprojekti vahetu tulemus: Reostusseire võimekus lennuvahenditega tõuseb 3 korralt nädalas 5 korrani nädalas (nendest 100 tundi pimedal ajal)  ning seireulatus intensiivse laevaliiklusega suureneb kuni 14,9%.

Investeerimisprojekti eest vastutaja: Siseministeerium.

Investeerimisprojekti teostamise tähtaeg: 2009

Strateegiline investeerimisprojekt: 1 uue lennuki soetamine.

Strateegilise investeerimisprojekti vahetu tulemus: Tagatakse lennuseire võimekus vähemalt 5 korda nädalas (lennupikkusega kuni 3,5 tundi)  olukorras, kus 2006 aastal olemasoleva lennukiressursi lõppeb 2013 aastal.

Investeerimisprojekti eest vastutaja: Siseministeerium.

Investeerimisprojekti teostamise tähtaeg: 2013.

Strateegiline investeerimisprojekt: Tallinna Tehnikaülikooli Meresüsteemide Instituudi uurimislaeva SALME kohandamine multifunktsionaalseks laevaks.

Strateegilise investeerimisprojekti vahetu tulemus: Rannikumere multifunktsionaalset uurimislaeva saab kasutada uurimislaevana ning kokkuleppe alusel II ja III astme rannikumere reostussündmuse lahendamisel abilaevana.

Investeerimisprojekti eest vastutaja: TTÜ Meresüsteemide Instituut ja Ettevõtluse Arendamise Sihtasutus.

Investeerimisprojekti teostamise tähtaeg: 2010
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SISETURVALISUSE ARENGUKAVA AASTATEKS 2009-2013
2.4 Eesmärk: Keskkonnakahjuga seotud õnnetustele reageerimise suurem võimekus

2.4.1 Indikaatorid

	Indikaator
	Indikaatori suund

	1. 1. Kaugsensoorsete vahenditega merereostuse avastamise seire tihedus (lennukordade arv nädalas) ja ulatus
	Kasvab

	2. Merereostuse tõrje arvestuslik suutlikus kuni 4,5 km2 ala katmiseks 12h jooksul

	Kasvab


2.4.2 Meede: Merereostuse avastamine ja likvideerimine

Meetme omanik: Piirivalveamet

	Tegevus
	Vahetu tulemus

	1. Merereostuse avastamine
	1. Lennukite ES-PLY ja ES- PLW remontimisega (kere ja mootorid) 2008. a tagatakse nende lennuressurss kuni aastani 2014/2016. 

	2. Merereostuse likvideerimine
	1. *ERDF rahastuga kahasse kahe uue multifunktsionaalse laeva soetamisega saavutatakse reostustõrje võimekusest 40%.

	
	2.* Reostustõrje vahendite hoiustamiseks ja käitlemiseks on tagatud tingimused[1].

	
	3. Reostustõrje võimekuse tõstmiseks 2008.a kohandatakse PVL-107 õlitõrjepoomide veeskamiseks ja soetatakse selleks vajalik tehnika

	3. Merereostuse avastamise ja likvideerimise valmisoleku tagamine
	1.* Patrull-lendude arvu on suurendatud kolmelt korralt viie korrani nädalas lennupikkusega kuni 3,5 tundi.

	
	2.* Patrulllennul kasutades kaugsensoorset vaatlussüsteemi (SLAR) tagatakse ööpäevaringne reostuse avastamise võimekus 10,26% (kuu arvestuses) intensiivse laevaliiklusega alal.

	
	3. Merereostustõrje ujuvvahendid on määratud valmiduses, et tagada reostuse varajane lokaliseerimine ja likvideerimine enne rannikule jõudmist.


	Meetme maksumus (miljonit krooni):
	
	

	 
	2008
	2009
	2010
	2011

	KOKKU
	155,8
	377,5
	360,5
	67,9



 Vastavalt HELCOM konventsiooni tingimustele 
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SISEMINISTEERIUMI, KESKKONNAMINISTEERIUMI NING MAJANDUS- JA KOMMUNIKATSIOONIMINISTEERIUMI RISKE VÄHENDAVAD TEGEVUSED 2008 AASTAL

	HÄDAOLUKORD
	RISKE VÄHENDAVAD TEGEVUSED 2008.a
	TÄIENDAV RAHALINE VAJADUS 2008 (INVES-TEERINGUD, TÄIENDA-VAD TEGEVUSKULUD)

	2008. a. RIIGIEELARVES

KAVANDATUD SUMMA

	ULATUSLIK EHK KOLMANDA ASTME MERE-REOSTUS
	SISEMINISTEERIUM

Merereostuse avastamiseks lennukite ES-PLY ja ES- PLW remontimine, et tagada nendega patrullimine kuni aastani 2014/2016. 

Merereostuse avastamise ja likvideerimise valmisoleku tagamiseks patrulllendude arvu suurendamine kolmelt korralt viie korrani nädalas à 3,5 tundi. 

Reostustõrjeks vajaliku võimekuse saavutamiseks kahe uue multifunktsionaalse laeva soetamine. 

Tehniliste vahendite soetamine, et kõik päästekeskused oleksid võimelised läbi viima esmaseid õlireostuse korjetöid maismaal. Tehnika soetamine , et tagada võimekus 2 keskmise ulatusega (reostus rannikul kuni 10 km ulatuses) õlireostuse korral pikaajalisteks (kestusega üle 1 nädala) korjetöödeks siseveekogudel ja kaldaalal.
	7,5 MEEK (investeeringud)

1 MEEK (täiendavad tegevuskulud)

108 MEEK (võimalik ERDF rahastus 2008.aastal);

12,8 MEEK (investeeringud varustuse soetamiseks); sellest 12,3 MEEK rahastamine ERDF-st, 0,5 MEEK omavahenditest (riigieelarvest)
	7,5 MEEK (investeeringud)

1 MEEK (täiendavad tegevuskulud)

94 MEEK (omafinantseering); 14 MEEK (baasfinantseering)

12,8 MEEK (investeeringud varustuse soetamiseks); sellest 12,3 MEEK rahastamine ERDF-st, 0,5 MEEK omavahenditest (riigieelarvest)

Kaugsensoorse vaatlussüsteemi SLAR ja spektraalanalüüsi seadme LIDAR kasutamine patrull-lendudel - 4,9 MEEK (täiendavad tegevuskulud)

Reostustõrje võimekuse tõstmiseks kohaldatakse PVL-107 multi-funktsionaalseks – 20 MEEK; Reostustõrje varustuse ostmine – 5,3 MEEK;

	
	KESKKONNAMINISTEERIUM

Reostustõrje õppuse läbiviimine Keskkonnaministeeriumi valitsemisalas. 
	0,2 MEEK (tegevuskulud õppuse läbiviimiseks)
	0,2 MEEK (tegevuskulud õppuse läbiviimiseks)

	
	MAJANDUS-JA KOMMUNIKATSIOONIMINISTEERIUM

Veeteede vastavusse viimine rahvusvaheliste nõuetega, navigatsioonimärgistuse moderniseerimine (meremärkide taastamine, soetamine ning meremõõdistus). Kehtivas riigieelarvestrateegias (2007-2010) on tegevuse elluviimiseks kavandatud investeeringud, tegevuskulud 2008.a 15,1 MEEK

Veeteede hooldamiseks vajaliku laevastiku moderniseerimine (olemasoleva laevastiku moderniseerimine ja uue mõõdistuslaeva soetamine 2.a jooksul). Kehtivas riigieelarvestrateegias (2007-2010) on tegevuse elluviimiseks kavandatud investeeringud 2008.a 1 MEEK

Navigatsioonimärkide monitooringusüsteemi arendamine (süsteemi laiendamine, vajalike komponentide ost). Kehtivas riigieelarvestrateegias (2007-2010) on tegevuse elluviimiseks kavandatud tegevuskulud 2008.a 2 MEEK

Talvise navigatsiooni tagamine (jäämurdekontseptsiooni rakendamine), jäämurdelaevastiku täiendamine (1 jäämurdja ehitamine). Kehtivas riigieelarvestrateegias (2007-2010) on tegevuse elluviimiseks kavandatud investeeringud 2008.a 100 MEEK 

Uue laevaliikluse juhtimiskeskuse väljaehitamine. Kehtivas riigieelarvestrateegias (2007-2010) on tegevuse elluviimiseks kavandatud investeeringud 2008.a 9,5 MEEK

Hundipea sadama renoveerimine
	RES - 15.1 MEEK,  lisaks

sellele täiendav rahaline vajadus 12,6 MEEK (investeeringud, täiendavad tegevuskulud)

RES  -1 MEEK, lisaks sellele täiendav rahaline vajadus 170,1 MEEK (investeeringud)

RES – 2 MEEK, lisaks sellele täiendav rahaline vajadus 1 MEEK (täiendavad tegevuskulud)

RES – 100 MEEK, lisaks sellele täiendav rahaline vajadus 300 MEEK (investeeringud)

RES – 9.5 MEEK Lisaks sellele täiendav rahaline vajadus 5 MEEK (investeeringud, täiendavad tegevuskulud)

60 MEEK (investeeringud)
	35 MEEK

4,37 MEEK

1,89 MEEK

0

8,5 MEEK

8 MEEK

	TRANSPORDI-ÕNNETUSEGA SEOTUD HÄDA-OLUKORD (õnnetus maanteel, õnnetus raudteel, lennuõnnetus, laevaõnnetus)
	SISEMINISTEERIUM

Lennupääste ja lennuvahenditega piiri valvamise toetamiseks ühe uue helikopteri lõppmakse ja järgmise helikopteri ostmiseks lepingu sõlmimine (teostatakse ettemakse). 

Täiendavalt 14 lennundusspetsialisti ametikohta komplekteerimine, millega tagatakse uute soetatavate helikopterite meeskonnad (Tallinna ja Saaremaa piirkonnas ööpäevaringne väljalennu valmidus 15 minutit). 

Kütuseauto soetamine, mis vähendab helikopterite kasutamise kulusid baasidest kaugemates kohtades operatsioonide läbiviimisel 25-30 %. 

Õhusõidukite soetusjärgsete ülalpidamis- hooldus ja kindlustuskulude ettenägemine.
	210 MEEK (investeeringud);

1,6 MEEK (täiendavad tegevuskulud);

5 MEEK (investeeringud);

7 MEEK (täiendavad tegevuskulud)
	191 MEEK (investeeringud)

1,6 MEEK (täiendavad tegevuskulud)

EI OLE PLANEERITUD 

7 MEEK (täiendavad tegevuskulud)

Renoveeritakse PVL-111 (Ressurss 2019) - 6 MEEK (investeeringud)

Kahe mootorpaadi mootori vahetus - 1,1 MEEK (investeeringud)

Kuressaare lennuangaari ehitus 24/7 võimekuse loomiseks - 20 MEEK

	
	MAJANDUS- JA KOMMUNIKATSIOONIMINISTEERIUM

Transpordiõnnetusega soetud hädaolukorraks valmisoleku ja tegevusvaru planeerimine – uuringute läbiviimine vajaduste välja selgitamiseks, riskianalüüsi metoodikate koostamine, tegevusvaru nomenklatuuri sätestamine koolituste läbiviimine)
	2 MEEK (täiendavad tegevuskulud)


	EI OLE MKM ANDMETEL PLANEERITUD



	ULATUSLIK KESKKONNA-REOSTUS (VÄLISÕHU REOSTUS, SISEVEEKOGU, MAAPINNA JA PÕHJAVEE REOSTUS)
	KESKKONNAMINISTEERIUM

Eesti-Saksa twinning projekti "Environmental accidents" EE/06/IB/EN/01raames suurõnnetuste vältimiseks puuduva varustuse identifitseerimine ja nimekirja koostamine vajalikest vahenditest. Projektikulud 0,39 MEEK
. 


	Rahastamine toimub läbi SA Keskkonnainvesteeringute Keskuse

Projektikulud 2007-2008 a. 0,39 MEEK
	Projektikulud 2007-2008 0,39 MEEK
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AMETKONDADE JA ORGANISATSIOONIDE KOOSKÕLASTUSED MEREREOSTUSTÕRJE PLAANILE

	JRK NR
	ASUTUSE NIMETUS
	KIRJA KUUPÄEV
	KIRJA NR

	1
	Keskkonnaministeerium
	27.12.2007
	11-17/48042-5

	2
	Rahandusministeerium
	12.11.2007
	1.1-11/13165

	3
	Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium
	05.11.2007
	9-10/255

	4
	Veeteede Amet
	05.11.2007
	1-1-5/2911

	5
	Piirivalveamet
	31.10.2007
	12.1-12.1/6860

	6
	Riiklik Looduskaitsekeskus
	15.10.2007
	9.1-2-1/07/9314


LISA 10
MEREREOSTUSTÕRJE PLAANI JAOTUSKAVA

	SISEMINISTEERIUM

	Piirivalveamet

	Päästeamet

	Maavalitsused

	MAJANDUS- JA KOMMUNIKATSIOONIMINISTEERIUM

	Veeteede Amet

	KESKKONNAMINISTEERIUM

	Keskkonnainspektsioon

	Riiklik Looduskaitsekeskus

	RAHANDUSMINISTEERIUM

	HARIDUS- JA TEADUSMINISTEERIUM

	Eesti Mereakadeemia

	TTÜ Meresüsteemide Instituut

	TÜ Eesti Mereinstituut
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Lennusalk





Piirivalvepiirkond





SIM / TAO
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II
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KeM





Päästeamet
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KUK





JRCC





Teade merereostusest





KKI 


valvetelefon 1313 (24h) 


struktuuriüksused








�	 Helsingi konventsioon 92


�  merereostuse tõhusamaks ennetamiseks ja selle vastu võitlemiseks peab looma tingimused sünergia tekkimiseks täitevasutuste vahel. On vaja tõhusat koostööd, et tagada saasteainete laevadelt merreheitmise õigeaegne avastamine ning õigusrikkuja kindlakstegemine


�              Vabariigi Valitsuse 23.07.02 määrus nr 237


�	 OPRC konventsioon 1990, art 6, p 1,. Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse  konventsioon 1992 (Helsingi konventsioon 92), lisa VII määrus 2, � HYPERLINK "https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=22328"��https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=22328�, 18.05.2006


�	 Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsioon,  alla kirjutatud 9. aprillil 1992. a., � HYPERLINK "https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=22328"��https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=22328�, ratifitseeritud 19.aprill 1995 


�	 Helsingi konventsioon 92, 2 artikkel. Mõisted


�	 MARPOL 73/78 Annex 1 Regulation 1 Definitions; Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsioon,  alla kirjutatud 9. aprillil 1992. a., � HYPERLINK "https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=22328"��https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=22328�, 18.05.2006


�	 Sadamaseadus, § 3, [RT I 2005, 31, 229 – jõust. 3. 06. 2005], � HYPERLINK "http://wlex.lc.ee/wlex.cgi?do=show&url=https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id%3D908785" \l "p3"��http://wlex.lc.ee/wlex.cgi?do=show&url=https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id%3d908785#p3�, 07.11.2005


�	 „Hädaolukorraks valmisoleku seadus” (RT I 2000, 95, 613); „Riiklik kriisireguleerimis plaan” RT I 2002 61,375; 63, 387)  VV korraldus nr 618 K  17.09.2002;


� http://www.envir.ee/natura2000/files/doc/linnudirektiiv.pdf


�	 HELCOM  Soovitus 24/7, !nafta ja muude ohtlike ainete liikumise prognoosi võimekuse edasine arendamine”; peatas HELCOM Soovitus 12/6 kehtivuse 25 juuni 2003





�	 “ Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsiooni”1992, lisa VII määrus 3


�	 HELCOM Soovitus 24/7, !nafta ja muude ohtlike ainete liikumise prognoosi võimekuse edasine arendamine”; peatas HELCOM Soovitus 12/6 kehtivuse 25 juuni 2003


�	 “Meresõiduohutuse seadus” § 47`,  VV korraldus nr 529, 18.08.2005, „Varjumispaikade määramine”


�	 „Kaubandusliku meresõidu koodeks”§ 6 lg 1. redaktsiooni jõustumise kp 01.01.2006


�	 „Hädaolukorraks valmisoleku seadus” § 7 22. 11. 2000. aseadusega (� HYPERLINK "https://www.riigiteataja.ee/ert/act.jsp?id=26653&replstring=33"�� RT I 2000, 95, 613�), jõustunud 1. 01. 2001


�	 „Kaubandusliku meresõidu koodeks” § 6 lg 2. redaktsiooni jõustumise kp 01.01.2006


�	 Helsingi konventsioon 92; ”Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsioonist tulenevate õigusaktide kinnitamine” Vabariigi Valitsuse 15. märtsi 1996. a. määrus nr. 83; MARPOL 73/78, Lisa 1 „Määrused ennetamaks naftareostusi, IV osa, määrus 26 „Laeva naftareostuse hädaolukorra plaan”.


�	 ”Läänemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsioonist tulenevate õigusaktide kinnitamine” Vabariigi Valitsuse 15. märtsi 1996. a. määrus nr. 83.


�	 IMO “Manual on Oil Pollution Contingency Planning”, Chpter 2 – “Facility, Seaport, Local and Area Oil Pollution Emergency Plans”, 1995Edition, Section II


� Bonn Agreement Counter Pollution Manual, Chapter 4 (http://www.bonnagreement.org/eng/html/welcome.html)


�	 HELCOM soovitus 24/7  „Further development and use of drift forecasting for oils and other harmful subsances in the Baltic”, vastuvõetud 25 juunil 2003. vahetas välja HELCOM soovituse 12/6 „Development  of a drift forecasting system to respond  to spills of oil and other harmful substances”.


�	 � HYPERLINK "http://www.helcom.fi/Recommendations/en_GB/rec19_13/"��Basic Principles of Ashore Handling of Ship-Generated Wastes�, � HYPERLINK "http://www.helcom.fi/Recommendations/en_GB/rec19_13/"��http://www.helcom.fi/Recommendations/en_GB/rec19_13/� 


�Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiiv 2000/59/EÜ 27. November 2000 laevaheitmete ja lastijäätmete vastuvõtmise seadmete kohta sadamates:    � HYPERLINK "http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:332:0081:01:ET:HTML" ��http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:332:0081:01:ET:HTML�





� Merereostuste käigus kogutud jäätmete ladustamise ja käitlemise meetodeid kirjeldab IMO õlireostuse käsiraamat  IV osa, peatükk 11 Management and disposal of oil and oily debris , lk155 - 172





� Vastavalt HELCOM konventsiooni tingimustele


�	Kui kehtivas riigieelarvestrateegias 2007-2010 on tegevuse elluviimiseks 2008.a investeeringud, tegevuskulud kajastatud, siis on lahtrisse tehtud vastav märge. Samuti on ära märgitud, kui tegevuse elluviimiseks on riigieelarvestrateegias 2007-2010 kulud kajastatud ning lisaks sellele on vajalik ka täiendav rahaline vajadus. 


�
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